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RESUMEN

La presente investigacion titulada Vehiculos Aéreos No Tripulados y las
Operaciones de Reconocimiento del Pelotdon de Caballeria del RCB N° 3 -
Tacna||; considera dentro de su objetivo principal, determinar cual es la relacion
gue existe entre los vehiculos aéreos no tripulados con las operaciones de

reconocimiento del pelotdén de caballeria del RCB N° 3.

El método de estudio tiene un enfoque cuantitativo, con un alcance descriptivo
y disefio no experimental, con una poblacién de 30 personas, conformadas por
30 oficiales del arma de Caballeria; con la aplicacion de un cuestionario para
determinar los objetivos de la investigacion, y utilizdndose la prueba Chi
Cuadrado para la demostracion de las hipbtesis general siguiente: Existe una
relacién significativa entre los vehiculos aéreos no tripulados con las

operaciones de reconocimiento del peloton de caballeria del RCB N° 3|

Se llegd a la conclusién general siguiente: En la actualidad el empleo de
Vehiculos Aéreos No Tripulados esta empezando a tomar fuerza en nuestras
Fuerzas Armadas; es por ello que siendo Tacna una ciudad fronteriza y
encontrandose en dicha ciudad el RCB N° 3, el mismo, que tiene bajo su
responsabilidad la vigilancia y verificacion de los Hitos del 1 al 19; es de estricta
necesidad que en provecho de la seguridad y preservacion del personal y
equipo, se haga uso de los medios tecnoldgicos nos ofrece sus avances para

tales fines.

Como parte final se recomienda realizar un estudio pormenorizado incluyendo
otra variables que no hayan sido consideradas en el presente trabajo, a fin de
complementar el mismo y poder tener las bases suficientes para solicitar la
adquisicion de Vehiculos Aéreos No Tripulados con las caracteristicas técnicas
y tacticas necesarias para realizar Operaciones de Reconocimiento en la

frontera chileno-peruana.

Palabras claves: Vehiculos Aéreos, No Tripulados y Reconocimiento.
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ABSTRACT

The present investigation entitled "Unmanned Aerial Vehicles and
Reconnaissance Operations of the Cavalry Platoon of RCB No. 3 - Tacna";
considers within its main objective, to determine what is the relationship that
exists between unmanned aerial vehicles with the reconnaissance operations of

the cavalry platoon of RCB N ° 3.

The study method has a quantitative approach, with a descriptive scope and
non-experimental design, with a population of 30 people, made up of 30 officers
of the Cavalry weapon; with the application of a questionnaire to determine the
objectives of the investigation, and using the Chi Square test for the
demonstration of the following general hypotheses: "There is a significant
relationship between unmanned aerial vehicles with the reconnaissance

operations of the cavalry platoon of the RCB No. 3"

The following general conclusion was reached: At present the use of Unmanned
Aerial Vehicles is beginning to take hold in our Armed Forces; that is why Tacna
is a border city and the RCB N ° 3 is in that city, which is responsible for the
surveillance and verification of Milestones 1 to 19; It is of strict necessity that for
the benefit of the security and preservation of personnel and equipment, use of

technological means offers us its progress for such purposes.

As a final part it is recommended to carry out a detailed study including other
variables that have not been considered in the present work, in order to
complement it and be able to have sufficient bases to request the acquisition of
Unmanned Aerial Vehicles with the necessary technical and tactical
characteristics to perform Recognition Operations in the Chilean-Peruvian

border.

Keywords: Aerial Vehicles, Unmanned and Recognition.
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INTRODUCCION

Ante la situacion que se presenta en el RCB N° 3 en cuanto a las Operaciones de
Reconocimiento, es imperiosa la necesidad de contar Vehiculos Aéreos No
Tripulados para brindar mayor efectividad a la mision; mayor seguridad y
proteccion al personal; mayor cobertura a la operacién, y, maxima
maniobrabilidad en su ejecucidn con la finalidad de contribuir a la misién de la 3ra

Brigada de Caballeria.

La estructura de la investigacion se materializé en seis capitulos, en el desarrollo

de la presente investigacion, de la manera siguiente:

El Capitulo | Planteamiento del problema, expone el planteamiento del problema
con la presentacién de la realidad problematica, formulacién del problema y el
objetivo siguiente: Determinar cual es la relacidon que existe entre los vehiculos
aéreos no tripulados con las operaciones de reconocimiento del peloton de
caballeria del RCB N° 3.

En lo concerniente al Capitulo Il, denominado Marco Tedrico, se recopild
valiosa informacion para sustentar la investigacion respecto a vehiculos aéreos
no tripulados y su relacion con las operaciones de reconocimiento del Peloton
de Caballeria del RCB N°3.

El Capitulo 1ll comprende el Marco Metodoldgico, se establecié que el disefo
de la presente investigacion sera descriptivo — correlacional, con disefio no
experimental. Ademas se determind el tamafo de la muestra, las técnicas de
recoleccion y analisis de datos y se realizd la operacionalizacion de las

variables.

En lo concerniente al Capitulo IV Resultados, se interpreté los resultados
estadisticos de cada uno de los items considerados en los instrumentos,
adjuntandose los cuadros y graficos correspondientes, Conclusiones vy

Recomendaciones.

XVI



CAPITULO |
PROBLEMA DE INVESTIGACION
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1.1. Planteamiento del problema

En la actualidad podemos apreciar que nuestro Ejército se encuentra en
plena implementacién de medios tecnolégicos modernos para realizar las
Operaciones de Reconocimiento y poder realizar la localizacion de
objetivos como una ayuda para la realizacién de las Operaciones de
Combate. Es por ello que en estos ultimos afios, el interés por este tipo de
medios tecnoldgicos, ha crecido de forma mas que notable merced a las

posibilidades que le brindan las nuevas tecnologias.

Hoy en dia se puede observar que la tecnologia se ha apoderado de un
gran numero de actividades que en antafio eran muy complicadas de
realizar. Como gran avance tecnologico son los conocidos Vehiculos
Aéreos No Tripulados (VANT) y/o DRONES, que son los vehiculos aéreos
no tripulados, a esta pequefa aeronave se le asignan hoy en dia un sinfin
de actividades, como la de grabaciones del campo de operaciones del

terreno, condiciones meteoroldgicas, etc.

Como sabemos uno de los mayores problemas en el Ejército del Peru es
la mala distribucién de equipamiento en las diferentes unidades. Si bien
es cierto el Ejército del Peru tiene en su posesion VANT/DRONES, estos
no son eficazmente utilizados, ya que solo se usan, por lo general, para
grabaciones de actividades u cobertura de acontecimientos como
formaciones, ceremonias u otras. Asi mismo se han identificado una falta
de conocimiento de cuales serian los usos mas adecuados para estos
vehiculos teniendo en cuenta los del como son usados en los campos de
operaciones mas recientes. Teniendo en cuenta que uno de los paises
que mas utiliza VANT/DRONES en los campos de batalla es EEUU, es
conveniente mencionar el gran desempefo que tienen los

VANT/DRONES en misiones de reconocimiento.

La evolucion de estos vehiculos se presenta impulsada por el desarrollo
tecnoldégico, a lo cual habra que anadir a la exigencia actual del combate,
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como es la de impedir la accion del enemigo, reduciendo el riesgo propio

a la minima expresion.

El interés por los sistemas UAV se despertd hace 20 afnos, debido a que
no se necesita un piloto a bordo de la aeronave, lo que permite el uso de
aeronaves mas pequenas, con menores requerimientos de potencia.
Estos sistemas pueden realizar misiones peligrosas, en entornos hostiles
o bajo condiciones climatologicas adversas, sin comprometer la integridad

fisica del piloto (Office of the Secretary of Defense, 2005).

Los VANT/DRONES, constituyen un sistema vital para la realizacion de
operaciones militares en cualquier escenario de la guerra. Es por eso que
contar con este tipo de sistemas, que nos permitan adquirir y procesar
informacion del campo de batalla, del enemigo y demas elementos que
interviene en él nos sera de suma importancia para lograr el éxito en

operaciones

Actualmente los pelotones de caballeria del RCB N° 3 no cuentan con
Vehiculos Aéreos no tripulados que los ayuden a cumplir con sus
misiones de reconocimiento y vigilancia del campo enemigo, o que
apoyen la busqueda, adquisicion y procesamiento de inteligencia tactica,
0 que permitan dirigir los procesos de inteligencia para reducir la
incertidumbre en el combate. Es por ello que es necesario implementar
una unidad de vigilancia y reconocimiento, que apoyado en doctrina nos
ayude a explotar una de las misiones que por excelencia le corresponde a
toda unidad de caballeria que es el reconocimiento, teniendo en cuenta
que en la actualidad las unidades de caballeria a nivel nacional no
consideran dentro de su estructura un elemento que se encargue
directamente de realizar esta actividad de inteligencia, vigilancia y
reconocimiento por no contar en primer lugar con una normativa
especifica, procesos claros ni con los medio materiales y tecnologicos que

apoyen esta actividad.
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1.2.

El uso de los drones militares armados comporta necesariamente un
analisis de su legitimidad y pertinencia, tanto politica y militar como ética y
legal. Si bien su utilidad militar e incluso politica es comprensible, ya que
puede suponer menos costes econdmicos y humanos para los ejércitos
que los utilicen, la legitimidad moral y su respeto por la legalidad
internacional estan en tela de juicio. Eticamente es inaceptable el uso de
VANT/DRONES para atacar objetivos militares, porque banaliza la guerra,
la facilita y elimina la capacidad de distinguir entre civil y combatiente en
el lugar de los hechos al realizar ataques mortales a través de comandos
a distancia a mas de 10 km entre ejecutor y ejecutado (Convenio de
Ginebra, leyes de la guerra y uso de las armas). El uso de los vehiculos
aéreos no tripulados / drones militares es considerado ilegal, de forma
evidente por lo que respecta a los asesinatos selectivos realizados sin
detencidén ni juicio previo, y en aplicacién del Derecho Internacional
Humanitario por la enorme dificultad de distinguir entre civiles y

combatientes en situacién de conflicto armado.

Las nuevas tecnologias no transforman la naturaleza del combate en los
niveles tacticos, donde el riesgo sigue presente para las fuerzas
desplegadas, que se enfrentan al enemigo con el mismo temor, aunque
con mejores recursos para cumplir sus misiones. Pero si transforman la
perspectiva social, puesto que no se pide sangre y sacrificio para
defender los valores que aparentemente se propugnan. Si la guerra se
convierte en un espectaculo virtual libre de riesgo, las sociedades pueden
estar mas dispuestas a utilizar una fuerza basada en maquinas,
especialmente si la causa se justifica como defensa de los derechos
humanos, pero sin plantearse sacrificios ni conseguir resolver los

problemas que originan los conflictos.

Formulaciéon del problema

1.2.1. Problema general

20



1.2.2.

1.3.

¢Cual es la relacion que existe entre los vehiculos aéreos no
tripulados con las operaciones de reconocimiento del peloton de
caballeria del RCB N° 3?

Problemas especificos

» ¢Cual es la relacion que existe entre la Maniobrabilidad

proporcionada por los vehiculos aéreos no tripulados y las
Operaciones de Reconocimiento del Peloton de Caballeria del
RCB N° 3?

¢Cudl es Ila relacion que existe entre la Seguridad
proporcionada por los vehiculos aéreos no tripulados y las
Operaciones de Reconocimiento del Peloton de Caballeria del
RCB N° 3?

¢Cual es la relaciobn que existe entre la Penetracion
proporcionada por el empleo de los vehiculos aéreos no
tripulados y las Operaciones de Reconocimiento del Pelotdn de
Caballeria del RCB N° 3?

Objetivos de la investigacion

1.3.1. Objetivo general
Determinar cual es la relacidon que existe entre los vehiculos aéreos
no tripulados con las operaciones de reconocimiento del pelotén de

caballeria del RCB N° 3.

1.3.2. Objetivos especificos

> [Establecer cual es la relacion que existe entre la

Maniobrabilidad proporcionada por los vehiculos aéreos no
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tripulados y las Operaciones de Reconocimiento del Peloton de
Caballeria del RCB N° 3.

> Establecer cual es la relacidon que existe entre la Seguridad
proporcionada por los vehiculos aéreos no tripulados y las
Operaciones de Reconocimiento del Peloton de Caballeria del
RCB N° 3.

» Establecer cual es la relacidon que existe entre la Penetracion
proporcionada por el empleo de los vehiculos aéreos no
tripulados y las Operaciones de Reconocimiento del Peloton de
Caballeria del RCB N° 3.

1.4. Justificacion de la investigacion

El presente trabajo de investigacion justifica su aplicacion en la necesidad
de contar con equipos con tecnologia de punta, para apoyar en el
reconocimiento, la busqueda y localizacion de objetivos apropiados vy

adecuados a los avances tecnoldgicos de la actualidad.

Este medio proporciona informacioén en tiempo real; permite preservar la
integridad del personal que realiza el reconocimiento; nos permite a la vez
realizar la explotacion de la tecnologia actual; y, se actua con mayor

efectividad, seguridad y capacidad de disuasion es el aire-espacio.

Estos factores se ven incrementados hoy dia con la utilizacion de los
vehiculos aéreos no tripulados. La experiencia esta demostrando que la
inversion en Drones es rentable; desde luego, y de forma patente en

cuanto a vigilancia y reconocimiento.
Los resultados de la investigacion aportaran al personal militar del arma

de caballeria con nuevos conocimientos sobre el uso de los vehiculos

aéreos no tripulados en las misiones de reconocimiento, asi mismo se

22



podra dar a conocer las caracteristicas técnicas y su versatilidad de su

uso el cual facilitara el cumplimiento de su mision de reconocimiento.

La presente investigacion tiene por fin crear la confianza y seguridad del
peloton de caballeria al poder realizar sus operaciones de reconocimiento

con estos medios tecnoldgicos con eficacia y eficiencia.

1.5. Limitaciones del estudio

Existieron limitaciones para realizar la investigacion cada vez que no
cuenta en los recursos financieros, recursos humanos e informacion
suficiente para realizar las pruebas estadisticas. Por otro lado el tiempo
requerido es muy extenso y el que disponemos es muy corto; el cual no
permitira la correcta ejecucion de la investigacion, sin embargo se
superaran dichas limitaciones y se va concluy6 exitosamente la presente

investigacion.

1.6. Viabilidad del estudio

» La presente investigacion es viable, ya que cuenta con el permiso
respectivo y apoyo de las autoridades de la Escuela Militar de
Chorrillos “"CFB"".

» Se cuenta con el apoyo de oficiales de la Escuela de Caballeria del
Ejército del Peru, quienes nos brindaron apoyo completo, teniendo
acceso a la informacion requerida y al personal para las pruebas

estadisticas.

» Los oficiales instructores nos apoyaran proporcionandonos tiempo

adicional para la busqueda y procesamiento de la informacion.
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CAPITULO I
MARCO TEORICO
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2.1. Antecedentes de lainvestigacion
2.1.1. Ambito Internacional

Lépez (2012). “Diserio, Implementacion y prueba de técnicas de
control robusto aplicadas a la Operacion de un UAV (Unmanned Air
Vehicle)”. Madrid. Espaina

Las principales aportaciones de la tesis son:

El principal logro consiste en la concepcion, desarrollo, prueba y
puesta en operacion de un sistema de control para un UAV en el

ambito civil en Espafia que cubre los siguientes aspectos:

Estabilizacion de la aeronave

Seguimiento de trayectorias y way points]|

Compatibilidad con érdenes desde la estacion de tierra

Fase de aterrizaje

No es sencillo describir en esta memoria las complicaciones y
dificultades encontradas para llevar a buen término un trabajo
como éste que conlleva una fuerte carga experimental, con trabajo
en exteriores y por tanto sujeto a las inclemencias del tiempo, con
riesgo para los equipos y para las personas y que necesita de
importantes infraestructuras para realizar los vuelos de prueba
(organizacion de traslados de equipos, avion y personal,
disponibilidad de una pista de aterrizaje) ademas de otras
dificultades afiadidas de caracter diverso como contratacion de
seguros de responsabilidad civil, etc. Es importante conocer estas
dificultades con el fin de valorar los resultados obtenidos y el

esfuerzo desarrollado a lo largo de esta tesis.

Se ha desarrollado una plataforma de experimentaciéon en el
entorno MATLAB/SIMULINK utilizando una aproximacién
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conceptual similar a la utilizada en la programacion orientada a
objetos en la que cada elemento fisico constituye una caja|
independiente con interfaces de entrada y salida claramente
definidos. Esto permite que, de una manera rapida y fiable, se
puedan intercambiar elementos sin que la funcionalidad del entorno
de pruebas se vea afectada. A modo de ejemplo, se puede citar
que en el entorno de pruebas existe un bloque controlador que
permite la sustitucion de este por otro completamente diferente
simplemente copiando y arrastrando siempre y cuando se
mantengan los interfaces de entrada y salida. En el entorno de
pruebas es posible sustituir con la misma facilidad la aeronave
completa, si se pretende desarrollar un controlador para una
aeronave diferente, o si se quiere comprobar el funcionamiento de

un mismo controlador con diferentes aeronaves.

Para el desarrollo del sistema de control se han utilizado técnicas
de control reconocidas y una arquitectura de control base
propuesta por Tucker and Walker (Tucker & Walker, 1997). En esta
tesis se ha comprobado la idoneidad de los resultados obtenidos
por la aplicacién de estas técnicas en este tipo de problemas,
teniendo que realizar adaptaciones en la arquitectura de control
con el fin de conseguir un mejor comportamiento con respecto a las
especificaciones y un ajuste del controlador mucho mas rapido y

adecuado que ha permitido reducir el tiempo de pruebas.

Se ha propuesto un método sistematico iterativo de seleccion de
pesos a utilizar en la sintesis de controladores H~. Se ha realizado
la comparacion de resultados de las técnicas H» y QFT para el

problema del aterrizaje autonomo.

Pérez (2011). “Arquitectura de un Sistema C4ISR para pequefias

unidades”. Espana.
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En cuanto a las mejoras y ventajas, que las investigaciones

realizadas en la presente tesis, pueden aportar en el campo de los

sistemas de mando y control de pequefia unidad, podriamos

enumerar las siguientes:

7
o

7/
°e

K/

La propuesta de una arquitectura de mando y control de
pequefias unidades flexible, que permite la integracién de
tecnologias de comunicaciones heterogéneas en la
arquitectura de red, la inclusidon masiva de sensores y redes de
sensores, la reusabilidad y adaptabilidad al seguir el framework
C4I1SR del DoD norteamericano y exigir la utilizacién de
estandares en todos sus componentes de la arquitectura
software asi como el uso de Commercial off the Shelf (COTS) a
todos los niveles y la filosofia OSS (Open Source Software)

cuando sea posible.

El desarrollo de sistemas de mando y control de pequena
unidad con aplicacion de los novedosos conceptos de Network
Centric warfare (NCW), agilidad, power to the edge’,
autosincronizacién, etc verificandose la elevada ganancia que

aportan a la efectividad en el cumplimiento de una mision.

La inclusién de flujos multimedia para mejorar la Common
Operational Picture (COP) de los oficiales al mando de una
operacion al permitirles, ver con sus propios ojos|, lo que esta
ocurriendo en un punto concreto del teatro de operaciones.
Ademas, la arquitectura propuesta permite visualizar dichos
flujos en cualquier punto de la red, aplicando el concepto

tedrico de 'sensor-to-the-net'.

El desarrollo e inclusion de mecanismos de réplica robustos y
eficientes que permitan que todos los sistemas de mando y
control implicados en una operacién compartan la informacién

en tiempo util' y puedan disponer de la misma vision del teatro
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de operaciones pese a las condiciones adversas de los

entornos tacticos.

X/

% La inclusion de elementos de interoperabilidad en la
arquitectura software que permiten la facil integracion de
nuevos elementos software en la misma asi como la
comunicacion eficiente con sistemas de otras naciones y
agencias. En particular, se ha contribuido activamente al
desarrollo del estandar NFFI (STANAG 5527) de la OTAN.

X/

% La elevada valoracion por parte de los usuarios finales de los
sistemas desarrollados como elementos que aportaban una
mejora considerable en su desempeio a la hora de cumplir las
misiones asignadas, tal y como se ha visto en el capitulo 5 de

validacion.

+ El hecho de que uno de los sistemas desarrollados para validar
las propuestas tedricas de la presente tesis esté en uso por el
Ejército de Tierra espainol nos parece una de las principales

aportaciones a la sociedad del presente trabajo.

Gonzales (2010). “Experiencias de Disefio, Construccion vy

Operacion de UAVs en la Argentina”. Argentina

Como sintesis de este Seminario, es sumamente importante poder
transmitir a los futuros ingenieros las posibilidades reales que
existen en nuestro pais de embarcarse en proyectos de ingenieria
de avanzada. No es obligatorio viajar a otras latitudes para estar en

contacto con este tipo de vehiculos.

Los vehiculos aéreos no tripulados estan en auge en todo el
mundo, y nuestro pais y Sudamérica aun son terreno no explorado
en este tema. El camino es costoso, sacrificado y lento, pero

sumamente gratificante.
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2.1.2. Ambito Nacional

Molero (2010). “Disefio de un simulador de vuelo y control de

posicion para un Mini Vehiculo Aéreo”. Lima. Peru

En el simulador de vuelo:

s El modelo no lineal de Gavrilets para un mini helicoptero es
altamente fiable, pues considera todos los efectos dinamicos y
aerodinamicos. Esto permitid6 que el simulador de vuelo
HeliSi3D pueda representar los efectos mas importantes a lo

largo del dominio angular de sus variables de estado.

s El modelo del mini helicoptero resulto ser altamente no lineal,
conteniendo inclusive ecuaciones iterativas para la evaluacion
del empuje. Por tanto, un futuro disefio de control requerira de
la linealizacion del sistema o un modelo reducido; caso
contrario, los métodos de disefio de controladores no lineales

seran insuficientes.

% El periodo de muestreo de simulacion depende basicamente de
la velocidad de respuesta de los actuadores (servo motores).
Por tanto se eligié un tiempo de muestreo cuatro veces mas
rapido que la velocidad de actualizacién de entradas en los

actuadores equivalente a Sms.

e

*

La librera OpenGL en plataforma Visual.net fue apropiada para
representar la dinamica de vuelo. No se detectaron problemas
durante la animaciéon. Sin embargo, en futuros trabajos sera
conveniente afiadir otros motores de animacién, puesto que el
OpenGL, por si solo, tiene un limite de velocidad en la

presentacion de los frames o tramas en pantalla.

En el controlador de posicion:
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X/

7/
°e

El algoritmo de la busqueda en la vecindad fue capaz de
reducir el tiempo desde 800 ms hasta 60 ms. Lo cual fue
tremendamente util ya que contabamos con computadora

restringida en recursos computacionales.

La estimacion de movimiento hizo que el algoritmo algoritmo
tuviera un primer tanteo de transformacion y de manera
efectiva limito el error de convergencia de la misma forma el
rechazo de barrido basado en la actitud previene de manera
apropiada la incorporacion de data incorrecta en la estimacion
de pose. Por tanto, el algoritmo ICP solamente no es capaz de
desempenarse exitosamente en un ambiente cerrado, sino que
hace falta de mejoras que ayuden a contrarrestar los

problemas de una mision de vuelo real.

Se logré controlar el helicoptero en dos dimensiones de
manera apropiada usando como estimador de posicion el
algoritmo de emparejamiento de barrido o scan matching. El
controlador basado en este algoritmo uso en todo momento las
estimaciones de posicion para calcular el error y asi generar las
salidas de control, que en todo momento fueron suaves y sin

saltos, necesarias para el control de posicion.

Bendayan (2011). “Sistema de Adquisicion Remota de Imagenes

mediante Vehiculos Aéreos No Tripulados (UAV)”. Instituto de

Investigaciones de la Amazonia Peruana. Iquitos. Peru

Las conclusiones del presente proyecto de investigacion, son las

siguientes:

/7
L X4

Los servicios del UAV es una alternativa y un complemento a
los sistemas tradicionales para la captacion de informacion del
territorio, en zonas concretas, con alto nivel de detalle y de bajo

costo
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Se contara con tecnologia que permitira brindar servicio de
toma de imagenes de alta resolucion para estudios como la
zonificacion ecoldgica econdémica a nivel micro, actualizacion
cartografica para catastro urbano o rural, monitoreo de

piscigranjas, etc.

Servira como soporte tecnoldgico con informacion fotografica y
toma de videos en tiempo real, para los trabajos de

investigacion del IIAP.

De todas las empresas ofertantes se considera que la empresa
IDETEC reune las caracteristicas técnicas y econdmicas mas
ventajosas para el cumplimiento de los objetivos planteados, ya
que nos presenta una oferta integral mas ventajosa desde la
versidn basica sin carga util (camaras), hasta la version

integrada con carga util (camaras RGB e infrarrojo

NIR), ver tabla 5, laptop especial, resistente a golpe y con
software instalado, autonomia de vuelo de 80 minutos, soporte

técnico de un ano via email, etc.

Concepcion (2013). “Implementacion de un Sistema de

Estabilizacion de Camara de dos Ejes instalado en un Vehiculo
Aéreo No Tripulado”. PUCP. Lima. Peru

Las conclusiones de la presente tesis son las siguientes:

K/

De acuerdo a los resultados obtenidos se afirma que el filtro
Kalman es una herramienta matematica que permite estimar
adecuadamente angulos de orientacion de un objeto para
nuestro caso los angulos de cabeceo y alabeo del sistema
cardan. A su vez, la eleccion del hardware electrénico influyé
en el buen desempeno del filtro. Sin embargo, pueden lograrse
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mejores resultados empleando una unidad de medicién inercial

digital.

X/

% Los equipos de radiocontrol tienen en la actualidad un amplio
uso en el campo del aeromodelismo. Estos equipos son
capaces de comunicarse con otros sistemas digitales. Como
prueba de ello, tenemos la comunicacidon exitosa que se logro
entre el receptor de radiocontrol y el microcontrolador, la cual

permitié el movimiento del sistema cardan de manera remota.

X/

% La metodologia empleada para obtener la relaciéon entre el
movimiento del servomotor y el movimiento del sistema cardan
dio resultados aceptables. Este método se realizé debido a que
el movimiento del servomotor no esta directamente relacionado
con el de la plataforma, sino a través de varillas. La flexion de
las varillas es una caracteristica no lineal del sistema como se
puede observar en las figuras 3.21 y 3.23 que afecta
negativamente la tarea de control. Debido a estas limitaciones

mecanicas, se trabajoé con el rango lineal de esta relacién.
« Finalmente, podemos concluir que el algoritmo implementado
en el microcontrolador para estabilizar el sistema cardan frente
a una orientacion determinada deseada por el usuario dio
resultados aceptables para el rango de trabajo definido.
2.2. Bases teoricas
2.2.1. Variable 1: Los vehiculos aéreos no tripulados

a. Vehiculos Aéreos No Tripulados

Es una aeronave que vuela sin tripulaciéon. Un VANT es un

vehiculo sin tripulacion reutilizable, capaz de mantener de
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manera autonoma un nivel de vuelo controlado y sostenido, y

propulsado por un motor de explosion, eléctrico, o de reaccion.

El diseno de los VANT tiene una amplia variedad de formas,
tamafnos, configuraciones y caracteristicas. Histdéricamente
surgen como aviones pilotados remotamente, aumentando a
diario el empleo del control autonomo de los VANT. Existen dos
variantes: los controlados desde una ubicacion remota, y
aquellos de vuelo autonomo a partir de planes de vuelo
preprogramados a través de automatizacion dinamica.

(http://www.seguridadaerea.gob.es)

Existen VANT de usos tanto civiles como comerciales, pero sus
primeros usos fueron en aplicaciones militares, en este caso
llamados Vehiculos Aéreos de Combate No Tripulados —
UCAV en sus siglas en inglés—. Los misiles de crucero no son
considerados VANT, ya que aunque son vehiculos no
tripulados y a veces guiados remotamente, el propio vehiculo
del misil es un arma no reutilizable. En ese sentido, las
aeronaves controladas remotamente (Aeronaves
Radiocontroladas o Aeronaves R/C) no se consideran como
VANT, al no ser sistemas autbnomos que puedan operar sin
intervencion humana durante su funcionamiento en la mision,
es decir, pueden despegar, volar y aterrizar automaticamente.

(http://www.seguridadaerea.gob.es)

Actualmente, los VANT militares realizan tanto misiones de
reconocimiento como de ataque. Si bien se ha informado de
muchos ataques de drones con éxito, también son susceptibles
de provocar danos colaterales y/o identificar objetivos erréneos,
como con otros tipos de arma. Los VANT también son
utiizados en un pequefo pero creciente numero de
aplicaciones civiles, como en labores de lucha contra incendios

0 seguridad civil, como la vigilancia de los oleoductos. Los
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vehiculos aéreos no tripulados suelen ser preferidos para
misiones que son demasiado "aburridas, sucias o peligrosas"

para los aviones tripulados. (http://www.seguridadaerea.gob.es)

Ventajas de los VANT:

e Posibilidad de uso en areas de alto riesgo o de dificil acceso.

¢ No requiere la actuacién de pilotos en la zona de combate.

Desventajas de los VANT:

e Técnicas
e Eticas

e Econdmicas

Desventajas técnicas (http://www.seguridadaerea.gob.es):

e El enlace via satélite puede ser hackeado en tiempo de
guerra y de esta forma, romperse el canal de
comunicaciones entre el operador en tierra y el VANT e
interceptar sus datos, como ocurrié en Irak y Afganistan,
cuando los insurgentes accedieron a los VANT mediante
el SkyGrabber, un programa para uso doméstico cuyo
coste era de 25 ddlares estadounidenses o introducir un
virus para inutilizarlos, igual que en octubre de 2011
cuando la flota de predators fue inmovilizada por el ataque

de un virus informatico.

e Retraso entre la emision de instrucciones y su recepcion,
para su proceso Yy ejecucion, lo que en condiciones

criticas puede ser fatal para la aeronave.
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¢ Influencia en su funcionamiento por los fendmenos fisicos,
como la actividad solar, mal tiempo, tormentas de rayos,

la cual produce cambios en la ionosfera.

e Capacidad de vuelo limitada por el tipo de combustible,
fuente de energia, tamafo, alcance y su sistema de

navegacion.

Desventajas éticas (http://www.seguridadaerea.gob.es):

e La posibilidad de que la inteligencia artificial del UAV

pudiera determinar por si misma los objetivos a atacar.

¢ La insensibilidad sobre las consecuencias de la guerra, al

mantenerse a distancia de los conflictos.

e Su comercializacibn no controlada, pudiendo ser
adquiridos por personas o grupos de dudosa ética, como
en el caso de la oferta a Daniel Garate, un peruano
afincado en Los Angeles (Estados Unidos), cuyo negocio
se centraba en usar un dron que sujeta una camara con la

que graba tomas aéreas de gran resolucion a bajo precio.

¢ Algunas personas pueden ser grabadas y fotografiadas de
forma ilegal, tanto en espacios privados como publicos,
constituyendo tal motivo una seria amenaza a la

inviolabilidad de la privacidad personal.

e El uso cada vez mayor de drones ha implicado el analisis
y discusion de diversas situaciones que pueden
comprometer la seguridad e integridad de las personas,
por ello se han realizado propuestas como la del educador
mexicano Abel Pérez Rojas, quien propuso la instauracion
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del Dia Internacional por el Control Efectivo del Uso de

Drones.

Desventajas economicas

(http://www.seguridadaerea.gob.es):

o El alto coste de su adquisicion y mantenimiento (30 veces
superior a su equivalente tripulado) dificulta enormemente
su uso civil, para empresas privadas y companias, por ser
un disefo relativamente nuevo en el desarrollo de la
tecnologia, ya que un helicoptero tripulado Eurocopter
EC120 Colibri cuesta 1,4 millones de délares, mientras
que el sistema MQ-8B Fire Scout, el mas grande de su
tipo para uso experimental en portaaviones, tiene un coste
aproximado de 50 millones, entre el aparato, la estacién

de control y el enlace por satélite.

¢ El mantenimiento de estos aparatos no es menor; en junio
de 2011 la Oficina de Aduanas y Proteccidén Fronteriza de
los Estados Unidos puso en marcha dos programas de
vigilancia: uno no tripulado, basado en el RQ-9 Reaper y

otro tripulado, en una avioneta Cessna.

e Los reaper volaron 10 000 horas, lo que condujo a la
detencién de 4865 indocumentados y 238 traficantes de
drogas. Esto supuso el 1,5 % del numero total de
inmigrantes ilegales capturados en el mismo periodo de
tiempo (327 577) con un coste de 3600 doélares por hora,
calculado a 7054 doélares para cada inmigrante ilegal o
traficante de drogas capturado, mientras que la avioneta
tripulada equipada con un sensor de infrarrojos (FLIR)
adquirida y operada por 1,2 millones de dolares, obtuvo la
detencidon de 6500 a 8000 extranjeros indocumentados y

la incautacion de 54 millones de dodlares en marihuana.
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Esos numeros calculan un costo por extranjero ilegal para
la avioneta tripulada Cessna de 230 dolares por

extranjero, por los 7054 dolares del Reaper.

e Estos hechos hacen que no se hayan usado hasta ahora
para uso civil, aunque para el uso militar, un avién no
tripulado es mas barato que un avién tripulado militar,

para el uso civil han sido autorizados para hacerlo.

Drones

Un dron es una aeronave pilotada por control remoto. Asi se
llamaba tradicionalmente a algunas de estas aeronaves de uso
militar y en la actualidad se ha extendido este nombre a todas
las aeronaves pilotadas por control remoto, tanto militares

como civiles. (http://www.microsiervos.com)

Sin embargo, una aeronave pilotada por control remoto
técnicamente se considera dron cuando tienen un uso
comercial o profesional. Cuando el uso de estas aeronaves
tiene exclusivamente un fin deportivo o de recreo, son
consideradas Aeromodelos, y se rigen bajo la normativa de

éstos. (http://www.microsiervos.com)

Hay que subrayar pues que los drones SON AERONAVES.
Como tales, estan sujetas a la legislacion aeronautica general
vigente en el Peru, asi como al resto de la normativa

aeronautica. (http://www.microsiervos.com)

No es la primera vez que un gran avance tecnolégico se ve
acelerado por el empuje del I1+D militar. Ya ocurrié con el
desarrollo inicial de internet y esta sucediendo ahora en el
ambito de la robdtica, particularmente de los vehiculos aéreos
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no tripulados (conocidos popularmente como drones).

(http://lwww.microsiervos.com)

En realidad el empleo de drones por los ejércitos no es un
fendbmeno nuevo. De hecho, los primeros prototipos datan de la
Primera Guerra Mundial, se emplearon de manera limitada en
la Segunda, y se recurrio a ellos a lo largo de la Guerra Fria,
especialmente durante la intervencidn norteamericana en
Vietnam. A principios de la década de 1980 el ejército israeli
los empled de manera innovadora al enfrentarse a las defensas
antiaéreas sirias en Libano. Su éxito atrajo de nuevo Ila
atencion de Estados Unidos, y a dia de hoy ambos paises se
sittan en la vanguardia del mercado mundial de drones.

(http://lwww.microsiervos.com)

Hasta hace pocos afios los drones militares cumplian
esencialmente dos tipos de cometidos, vigentes en la
actualidad. Uno poco brillante, pero extremadamente util,
sirviendo de blanco movil para las armas antiaéreas. El
segundo, actuando como plataforma de inteligencia mediante
el empleo de radar, sistemas de obtencion de
imagenes, interceptacidon de comunicaciones, etc. A principios
de la década pasada se afadi® una nueva mision,
complementaria a la inteligencia, al armar algunos drones con
misiles y, mas tarde, con bombas guiadas. Su empleo contra Al
Qaeda en Pakistan ha superado con creces las expectativas
iniciales, convirtiéndose en uno de los factores que ha logrado
poner contra las cuerdas a la organizacién terrorista. Al mismo
tiempo, dicha campafa -liderada por la CIA- es objeto de
debate por su falta de transparencia y por el elevado numero
de victimas civiles que al parecer ha provocado. (Jordan, J. y
Baqués, J., 2014)
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Las ventajas operativas que ofrecen los drones explican el
notable incremento en términos de produccion y diversificacion
de modelos. Para hacernos una idea rapida del panorama

actual, vamos a mencionar tres casos:

e En primer lugar el Global Hawk, sustituto del legendario
avion espia U-2. Se trata de un avidon no tripulado de gran
tamano (la envergadura de sus alas es superior a la de un
avion de pasajeros Boeign 727) capaz de permanecer en
vuelo sin repostar durante mas de veinticuatro horas y con
un alcance cercano a las 8.700 millas nauticas.
Fundamentalmente es un avién de inteligencia tanto de
imagenes como de sefiales. La US Navy ha encargado una
versidn con radar de largo alcance que le permitira vigilar
durante 24 horas, todos los dias del afo, los puntos
principales de transito naval del planeta. Por su parte, la
OTAN va a adquirir para uso compartido una versién del
Global Hawk especializada en la vigilancia y adquisicién de
objetivos terrestres. Su necesidad hizo evidente durante la
campafna aérea de 2011 contra el régimen de Gadafi.
También se estan realizando ensayos de una version del
Global Hawk como avion nodriza. El ano pasado uno de
esos  prototipos abasteci6 en  vuelo a otro

dron. (http://www.microsiervos.com)

e El segundo programa destacable es el X-47B. Se trata de un
demostrador (version previa para pruebas) de lo que
acabara siendo un dron de inteligencia y combate
embarcado. En julio del afio pasado aterrizé con éxito en un
portaviones norteamericano. Lo hizo ademas de manera
autébnoma, sin ser pilotado remotamente, lo cual es
significativo si tenemos en cuenta la dificultad que entrafia la
maniobra de aterrizaje en el entorno naval. Los drones

embarcados permitiran que los grupos de combate de
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portaviones obtengan inteligencia y apliquen la fuerza a
distancias muy superiores a las actuales, un aspecto que
Estados Unidos esta enfatizando con el fin de contrarrestar
las capacidades de denegacion de area de ciertos paises,

particularmente de China. (http://www.microsiervos.com)

e Por ultimo, otro apartado que merece atencion es el de los
nanodrones. Por ejemplo, el Black Hornet. Se trata de un
helicoptero minusculo (10 x 2.5 cm) que el ejército britanico
emplea de manera intensiva en Afganistan, donde tiene
varios centenares en servicio. Resulta util en la obtencion de
inteligencia tactica, especialmente en entornos urbanos para
ver por encima de muros, al otro lado de las esquinas o

dentro de edificios.

Hemos mencionado sélo tres casos. Hay otros muchos
programas en marcha, también de robots militares navales vy
terrestres. La hoja de ruta 2010-2035 del US Army sobre
sistemas aéreos no tripulados contempla su empleo en las
tareas mas diversas. Desde relé de comunicaciones a
reconocimiento armado, y como transporte de heridos y
prisioneros a avituallamiento desde el aire a unidades
terrestres en situacion comprometido. De hecho, esta ultima
mision ya la realizan en Afganistan helicdpteros dron de cierto

tamano.

Se trata por tanto de una tendencia firme y en crecimiento. En
lo que respecta a los ejércitos la gran tarea pendiente consiste
en definir adecuadamente las especificaciones de los nuevos
equipos y, sobre todo, en adaptar la doctrina, organica y
adiestramiento para obtener el maximo resultado de las nuevas
tecnologias. En ello consiste la esencia de las grandes
innovaciones militares. (Jordan, J. y Baqués, J., 2014)
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Aplicaciones de Observacion Aérea con Drones o UAV’s

La observacion aérea conlleva un analisis de la superficie
terrestre mediante el empleo de sensores a bordo de diversos
medios aéreos entre ellos las aeronaves tripuladas, los Drones
o UAV's y los satélites. A continuacion se listan algunas de las
aplicaciones de observacion aérea divididas en tres grandes
apartados: vigilancia y observacion terrestre, vigilancia y
observacion maritima y filmacion y fotografia aérea. (Axelsson,
A., 2003)

Vigilancia 'y Observacion Terrestre

Las aplicaciones de vigilancia y observacion terrestre son
aquellas en las que la plataforma en vuelo sobrevuela la zona
terrestre en conflicto o de interés, y se adquieren las imagenes

gue seran monitorizadas desde la estacidén de control.
» Vigilancia y observacion forestal
» Coordinacion de incendios forestales y apoyo logistico
* Inspeccion de areas afectadas por incendios e inundaciones
El objetivo se basa en monitorizar las zonas forestales de
interés y detectar los puntos con temperatura critica, para
programar operaciones de prevencion y apoyo logistico.
» Control del estado de embalses y pantanos
La idea es calcular la capacidad o nivel de agua de los
embalses y pantanos mediante reflexiones de luz, para

realizar estadisticas y programar operaciones de prevencion.

» Control de lineas eléctricas y canalizaciones
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El objetivo es detectar el mal estado de las lineas eléctricas
y las canalizaciones mediante el calor que desprende el flujo

de electricidad y la presion del agua.

Labores de salvamento y rescate

El objetivo se basa en detectar individuos mediante calor

corporal y realizar operaciones de salvamento y rescate.

Vigilancia y control de trafico de carreteras

La idea es monitorizar las carreteras mediante camaras de
IR y enviar la informacién a una estacion de control desde
donde se determinan los puntos de congestion. Dicha
informacion permite realizar operaciones de prevencion y

estimar rutas alternativas.
Estudios de fauna y flora y atmdsfera
El sistema ha de ser capaz de monitorizar el entorno natural

y la atmosfera, y enviar la informacion adquirida a un centro

especializado en medio ambiente.

Filmacién y Fotografia Aérea

Las aplicaciones de filmacion y fotografia aérea consisten en

obtener informacion georeferenciada de zonas especificas del

suelo. www.cidem.com

Naves industriales

» Seguimiento de obra civil

» Casas rurales y campos de conreo
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Requerimientos de las Aplicaciones

Se ha realizado una primera seleccidén, a simple vista, de las

aplicaciones detalladas anteriormente teniendo en cuenta:

» La carga util necesaria para implementar la aplicacion.

» La dificultad del desarrollo.

Quedando asi, las siguientes aplicaciones:

* Monitorizacion de incendios

» Control de fronteras

« SAR

« Monitorizacion de vifiedos

» Estudios de la atmoésfera

» Monitorizacidon de recursos naturales
» Pulverizacién de productos quimicos
» Control de lineas eléctricas

* Retransmisién de eventos deportivos

Empleo Militar de los Drones o UAV's

Dentro de 10 anos, la tercera parte de las aeronaves militares
de combate operativas en profundidad seran no tripuladas.
Esta afirmacion de la USAF (United States Air Force) esta
basada en unos antecedentes y una realidad que vamos a

desgranar en este dossier. (http://www.microsiervos.com)

Los vehiculos aéreos no tripulados vienen utilizandose hace
algunas décadas y en su origen se pretendia que, simulando
las caracteristicas de la nueva generacion de los
cazarreactores, pudieran servir como blancos aéreos para
entrenamiento de las tripulaciones de  combate.

(http://www.microsiervos.com)
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Tras unos afnos de poca actividad y escaso progreso, sus
posibilidades aumentan vertiginosamente con la propia
evolucion tecnologica y pueden desarrollar misiones de
reconocimiento sin pérdida de tripulaciones o ser empleados
como sefiuelos para confundir y perturbar los radares de la
defensa aérea y ser utilizados en combate no so6lo como
plataforma de reconocimiento y transmision de imagenes en
tiempo real, sino como designador laser de objetivos y
capacidad de ataque con misiles.

(http://lwww.microsiervos.com)

Una de las principales ventajas de los Drones o UAV's es que,
como los satélites, pueden suministrar informacion en tiempo
real o casi-real, por tanto pueden ser un magnifico medio de
proporcionar al Mando la informacion necesaria a los tres
niveles, tactico, operacional y estratégico, sino que ademas
pueden verificar la obtenida desde satélites. Ademas pueden
reconocer areas contaminadas, sin riesgo alguno para la vida
humana y son efectivos reutilizables cuya pérdida, en
comparaciéon con la del resto de medios aeroespaciales puede
aceptarse, puesto que, su coste, en relacion con aquellos, es

relativamente bajo. (http://www.microsiervos.com)

Aunque existen misiones especificas para los Drones o UAV en
el campo tactico especifico, la inteligencia y las operaciones
actuales son conjuntas, y la mayor parte de las misiones se
realizan en beneficio de  todos los  ejércitos.

(http://www.microsiervos.com)

En cualquier caso, los Drones o UAV's también pueden ofrecer
multitud de servicios al mundo civilLb como por ejemplo:
proteccion medioambiental, lucha contra los incendios,
vigilancia de fronteras, apoyo a las misiones de busqueda y
rescate, analisis de areas en conflicto, deteccion por
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espectrometria de  agentes nucleares, quimicos o0

bacteriologicos. Frost & Sullivan

Por su gran capacidad de adaptabilidad su desarrollo esta
asegurado, pero las tendencias actuales son diversas. Asi,
mientras que en los Estados Unidos el desarrollo ha sido
desigual, de hecho se ha producido un impulso a favor de los
sistemas de Drones o UAV's estratégicos, en detrimento de los
tacticos, la tendencia europea de los ultimos afnos ha sido la
inversa. El Predator puede ser un ejemplo de UAV tactico y el

Global Hawk, con mucha mas envergadura, el estratégico.

Drones empleados por el Ejército del Peru en operaciones

militares

Cabe preguntarse si el ataque mediante Drones o
UAV's/drones en suelo peruano valdria la pena. Beneficio: No
se arriesga la vida de efectivos militares en zonas donde el
enemigo cuenta con su conocimiento del terreno como aliado.

(http://lwww.microsiervos.com)

Por el momento, el panorama del Peru no da para mucho. El
especialista en temas de seguridad Andrés Gémez de la Torre
afirma que la inversion del estado peruano en tecnologia
Drones o UAV no fue la mejor|. Perd compré en 2009 dos
Drones o UAV‘s modelo Orbiter Mini UAV System, de metro y
medio de envergadura, tecnologia israeli y autonomia de entre
3 y 4 horas. Un Orbiter puede volar hasta 5,486 metros de
altura. Su mediana performance motivd una nueva compra
sellada el 24 de noviembre de 2010 a Innocon, empresa israeli
que por US$ 548 mil proveyo al Peru de tres MicroFalcon LE,
de 10kg, 4 horas de autonomia y vuelo a 4,572 m. El paquete

incluyé una estacion de control robustecida, un terminal de
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video remoto, accesorios y 10 dias de entrenamiento a diez

efectivos. (http://www.microsiervos.com)

Comparando con el vecindario, Brasil y Ecuador tienen cada
uno un UAV modelo Heron, con 52 horas de autonomia y 350
km de alcance. Pero los Heron se elevan hasta los 10,668
metros. Ecuador ademas tiene cuatro Searchers MK-Il, un poco
mas antiguos -datan de 1998- con una autonomia de 20 horas

y vuelo a 6,096 metros.

Pero en nuestro caso, los desafios orograficos distan mucho de
los valles &aridos del Medio Oriente. Segun especialistas
consultados, para acciones efectivas se requiere el apoyo de
un Radar de Apertura Sintética (SAR) con telemetria -
capacidad de medir a distancia las magnitudes fisicas y
devolver los datos al operador-, de modulacion tipo OFDM -
para distribuir los datos a varios portadores separados por
frecuencias especificas-, el mas pequefio de los cuales pesa
900 gramos. Un SAR cuenta ademas con un sistema
MicroFalcon y dos Drones o UAV's de menor tamafo, de dos

horas de autonomia. (http://www.microsiervos.com)

2.2.2. Variable 2: Operaciones de Reconocimiento

Es la busqueda activa que se efectua para determinar las
intenciones del enemigo mediante la recopilacion y recogida de
informacion sobre la composicidon y capacidad del enemigo, junto
con las pertinentes condiciones ambientales, via la observacion
directa; de ordinario es realizada por exploradores o soldados de la
inteligencia militar especialmente entrenados en observaciones
criticas. (Mogollén, O., 2012)

El reconocimiento es parte de la inteligencia militar. El

reconocimiento especial es una subactividad del reconocimiento
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que recopila clandestinamente los datos y la informacién mediante
métodos tecnoldgicos y personales detras de las lineas enemigas,
a fin de anticipar la tactica del enemigo o de estimar los resultados
de un ataque fuera del campo visual, después, por ejemplo, de un

bombardeo o de un sabotaje. (Mogollén, O., 2012)

Los primeros intentos serios de crear VANT o UAV, denominacién
extendida en el campo militar, tal y como hoy los conocemos,
comienzan durante el desarrollo de la | Guerra Mundial, entre los

afos 1914 y 1918, destacando los siguientes:

¢ 1916: A finales de este afo se construye en Reino Unido por el
capitan AH Low el Aerial Target|, un vehiculo aéreo no
tripulado controlado por radio desde tierra que pretendia servir
como blanco aéreo de entrenamiento y como defensa contra los
Zeppelins.

e 1917: En este afio se desarrolla el conocido como Torpedo
Aéreo Kettering (Kettering Bug)|| por Charles F. Kettering de la
General Motors, con los controles de los hermanos Sperry.

e Sistema aéreo no tripulado UAS version 2 desarrollado por la
Fuerza Aérea del Peru.

Posteriormente se emplearon durante la segunda guerra mundial
para entrenar a los operarios de los cafnones antiaéreos. Sin
embargo, no es hasta poco mas que a finales del siglo XX cuando
operan los: VANT mediante radio control con todas las
caracteristicas de autonomia. Los VANT han demostrado
sobradamente en diferentes escenarios y, especialmente en la
guerra del Golfo y en la guerra de Bosnia, el gran potencial que
tienen. En cuanto a la obtencién, manejo y transmisiéon de la
informacioén, gracias a la aplicacion de nuevas técnicas de
proteccion de la misma (guerra electrénica, criptografia) resulta
posible conseguir comunicaciones mas seguras, mas dificiles de
detectar e interferir. (Mogollén, O., 2012)
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Durante los ultimos anos, los sistemas aéreos no tripulados, han
ido tomando cada vez mas auge en diferentes campos de
actuacion, constituyéndose como una seria alternativa a la aviacion

tripulada en determinado tipo de misiones.

Su aplicacién en el campo militar y civil, viene demostrando
grandes ventajas frente a las plataformas tripuladas en algunas
areas de accion como aquellas misiones donde es necesaria la
permanencia en el aire por largos periodos de tiempo o la vida de
los pilotos sufre riesgos con exposicion a ambientes hostiles (por
ejemplo NBQ, contaminacién nuclear bacteriolégica y o quimica),
una aeronave no tripulada tiene beneficios significativos por el

simple hecho de eliminar el factor humano. (Mogollén, O., 2012)

Hasta ahora dadas sus caracteristicas, la aplicacion mas comun es
para apoyo Yy misiones de mando, control, comunicaciones,
inteligencia, vigilancia y reconocimiento (ISR C4l), junto con el
apoyo a Instituciones del Estado con competencias en la lucha
contra actividades ilegales tales como la inmigraciéon ilegal, el
narcotrafico, la pirateria y poyo a misiones humanitarias en todo su
alcance. También se han utilizado mucho en la lucha contra
incendios, actividades cientificas o experimentales, vigilancia de

lineas de alta tension, en agricultura (fumigacion, etc).

Un Peloton de Caballeria cuya mision es obtener informacion para
determinar las intenciones del enemigo, junto con las pertinentes
condiciones ambientales, via de la observacion directa mediante el
reconocimiento en pleno campo de operaciones adaptandose a
cualquier situacion adversa que se interponga en el cumplimiento

de la mision del Peloton de Caballeria. (Mogollén, O., 2012)

Antiguamente se hacian reconocimientos cuya movilidad del

pelotdn era el caballo, desplazandose organizadamente para saber
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que intenciones eran las que tenia el enemigo en el campo de

batalla.

Vigilancia y reconocimiento son herramientas que en la medida
que han venido evolucionado y modernizando con el desarrollo
tecnoldgico, deben ser parte de nuestra, capacitacion y educacion,
tal vez, la unica vez que se intente utilizar e integrar estas
"herramientas de la coleccidon" es cuando estemos en combate, sin
embargo el uso y la sincronizacion de estos activos y uso de sus
capacidades debe comenzar mucho antes, por lo cual los
comandantes deben entender que no estan perdiendo tiempo en
estas tareas, por el contrario ganan tiempo para las unidades
desplegadas " un tiempo muy valioso es encontrar la manera de
sincronizar e integrar estos activos y sus planes de
recoleccion|, entonces se debe comenzar esta capacitacion y la
educacion de inmediato en todos los niveles de comando.
(Mogollén, O., 2012)

Dentro de la IVR, toma gran relevancia el uso y empleo de los
vehiculos aéreos no tripulados conocidos como UAV, VANT 6
también conocidos como DRONES, actualmente los UAV de tipo

militar realizan tanto misiones de reconocimiento como de ataque.

Reconocimiento (también exploracién) es un término militar y
médico que denota la exploracion dirigida a la obtencién de
informacion. Militarmente, también se puede usar la forma
abreviada que viene del uso del inglés estadounidense, recon|.
(Mogollon, O., 2012)

Militarmente, el reconocimiento es la busqueda activa que se
efectua para determinar las intenciones del enemigo mediante la
recopilacion y recogida de informacion sobre la composicion y
capacidad del enemigo, junto con las pertinentes condiciones

ambientales, via la observacion directa; de ordinario es realizada
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por exploradores o soldados de la inteligencia militar especialmente

entrenados en observaciones criticas. (Mogollén, O., 2012)

El reconocimiento es parte de la inteligencia militar. Es diferente
alcontraespionaje y a la vigilancia, que son métodos pasivos de
recogida de datos e informacion. El reconocimiento especial es una
subactividad del reconocimiento que recopila clandestinamente los
datos y la informacién mediante métodos tecnoldgicos y personales
detras de las lineas enemigas, a fin de anticipar la tactica del
enemigo o de estimar los resultados de un ataque fuera del campo
visual, después, por ejemplo, de un bombardeo o de un sabotaje.
(Mogollén, O., 2012)

En ambitos civiles, el término  reconocimiento] se usa
en geologia para el examen o exploracion de las caracteristicas
geoldgicas de una region|, y en la seguridad de redes de
ordenadores como una exploracion o enumeracién de la
infraestructura de la red incluyendo las direcciones de red, puertos

de comunicaciones y servicios disponibles|. (Mogollén, O., 2012)

a. Reconocimiento militar

Ejemplos de reconocimiento militar incluyen
las patrullas realizadas con
tropas, barcos, submarinos, helicopteros o aviones de
reconocimiento; o] preparando puestos de

observacion secretos. El reconocimiento también puede
efectuarse mediante satélites o aviones no tripulados.
(Mogollon, O., 2012)

El espionaje normalmente no es reconocimiento, porque el

reconocimiento se realiza con una fuerza militar que opera

adelantada a sus propias fuerzas; los espias son no
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combatientes que operan detras de las lineas enemigas.
Mogollén, O. (2012)

Elementos del Reconocimiento Militar

e Espacial: es el reconocimiento de cualquier cuerpo
celestial en el espacio mediante el uso de naves espaciales
y de fotografias de los satélites.

e Aéreo: es el reconocimiento realizado mediante vehiculos
aéreos tripulados o no tripulados o aviones.

e Terrestre: es un tipo de reconocimiento que se emplea
junto con elementos de la guerra terrestre. Se usa a veces
en conjuncién con un reconocimiento anfibio cuando una
fuerza debe operar en un area litoral.

¢ Naval: el reconocimiento de las aguas oceanicas.

Reconocimiento en fuerza

Algunos elementos militares encargados con operaciones de
reconocimientos solo estan armados para la defensa personal
y confian en el sigilo para la recogida de informacién. Otros
estan suficientemente armados como para negar informacion al
enemigo mediante la destruccion de los elementos de

reconocimiento del enemigo.

El reconocimiento en fuerza es un tipo de operacion militar que
sirve para probar la disposicion de fuerzas del enemigo.
Montando una ofensiva con una fuerza considerable (pero no
decisiva), el comandante espera provocar una reaccion fuerte
del enemigo que revele su fuerza, disposicion y otros datos
tacticos. En la guerra moderna, sistemas de armamento claves,
tales como las baterias de misil superficie-aire, localizaciones
de radar, artilleria y demas pueden revelar su localizacién a

todo el mundo en kildbmetros a su alrededor cuando estan
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luchando activamente. EI comandante que ha realizado el
reconocimiento en fuerza tiene la opcién de retirarse con los
datos recogidos o hacer que el conflicto degenere en un
combate total. (Mogollén, O., 2012)

El reconocimiento por fuego (o fuego especulativo) es
una tactica militar que aplica un principio similar. Cuando no
tratan de ser sigilosas, las unidades de reconocimiento pueden
disparar sobre probables posiciones enemigas para provocar
una reaccion. En la Guerra de lIraq, las fuerzas irregulares
usaron una tactica similar, en la que empuhaban armas o
atraian sospechas sobre si mismos a propésito, para poder asi
aprender las reglas de enfrentamiento de las fuerzas

adversarias. Mogollén, O. (2012)

Reconocimiento terrestre mediante fuerzas regulares o

especiales

El reconocimiento terrestre se lleva a cabo por una variedad de
tropas de diferentes Armas y Servicios con propositos
diferentes. Este tipo de reconocimiento esta relacionado con la
necesidad de conocimientos acerca del enemigo que tienen
diferentes escalafones del mando. La superioridad en el rango
en la jerarquia militar esta directamente relacionada con la
distancia que existe con el frente de combate. Los oficiales
tratan de comprender y entender las decisiones y actos de sus

oponentes. (Mogollén, O., 2012)

El reconocimiento especial esta indicado en el ejército de los
Estados Unidos que se realice por las tropas de operaciones
especiales, es decir, por las Fuerzas Especiales del Ejército de
Estados Unidos, la Fuerza de Reconocimiento del Cuerpo de
Marines de los Estados Unidos, la unidad de Tacticas

Especiales de la Fuerza Aérea de los Estados Unidos y
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los SEAL, que operan profundamente detras de las lineas
enemigas, usualmente con uniforme pero no siempre. Sus
equivalentes britanicos incluyen al Special Air Service
(SAS), Special Boat Service, Special Reconnaissance
Regiment y también a 16 Brigadas de Asalto Aéreo Pathfinder

Platoon y los Marines Reales. Mogollon, O. (2012)

Los equivalentes soviéticos y rusos comprenden a la Spetsnaz.
Las unidades de reconocimiento israelies, como el Sayeret
Matkal, estan asociadas a menudo mas con acciones directas
gue con acciones de reconocimiento, pero obviamente tienen
esta capacidad. Las unidades de reconocimiento especial
pueden alcanzar el area de operaciones mediante numerosos
medios, tales como paracaidismo, infiltracion a pie o mediante
vehiculos tacticos, helicopteros y acceso por el agua tanto en

superficie como subacuatico.

El reconocimiento especial es una mision estratégica, que
responde al mando regional o nacional. En ambos casos, la
unidad que realiza el reconocimiento intenta operar lo maximo
posible de forma clandestina, en territorio enemigo, o cuando
se pueden usar sensores de largo alcance, fuera del territorio
enemigo. Las unidades de reconocimiento especial tienen la
capacidad de llevar a cabo acciones directas en caso
necesario. No es infrecuente para este tipo de tropas el operar
hasta 250 km por detras de las lineas enemigas. (Mogollon, O.,
2012)

El reconocimiento medio normalmente lo efectian unidades
especializadas en el reconocimiento, a las que se las llama a
veces caballeria, ya que el reconocimiento era un rol tradicional
de la caballeria y porque normalmente estas unidades van
montadas y son muy moviles. Estas unidades proveen

normalmente el reconocimiento del area entre el borde mas
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extremo del area de batalla y la zona mas a retaguardia
cubierta por el reconocimiento de largo alcance en la zona
estratégica terrestre. Las unidades que proveen la capacidad
de realizar un reconocimiento medio normalmente son
unidades pertenecientes o asociadas a nivel de Cuerpo de
ejército o Division. Estas unidades suelen ser acorazadas, muy
moviles, tienen comunicaciones excelentes y a menudo se las
equipa con sensores de corto y largo alcance, como sensores
térmicos, radar de exploracion de superficie y sensores
sismicos. Las unidades de reconocimiento medio normalmente
estdn  organizadas con medios acorazados, tropas
desmontadas (exploradores/tropas de asalto), apoyo de fuego
indirecto como morteros y algunas veces artilleria. En la
practica estas unidades son a menudo grupos de combate de
armas combinadas en miniatura. Las unidades de
reconocimiento medio tienen en comun con la caballeria de la
antigedad, en que a menudo desempenan los roles de
enmascarar la fuerza principal, fuerza de cobertura,
persecucion y explotacion ademas de realizar el cometido puro

de reconocimiento. (Mogollén, O., 2012)

El reconocimiento de corto alcance lo realizan de ordinario
elementos de tamafno de peloton y companiia, ya encuadrados
en las unidades normales del ejército, tales como los pelotones
de reconocimiento/exploracion en los batallones de infanteria o
las tropas de reconocimiento en los batallones/regimientos en
las unidades acorazadas, o en las compafias ISTAR
pertenecientes a las brigadas. El reconocimiento de corto
alcance cubre el terreno que se encuentra entre las posiciones
avanzadas a la zona en la que comienzan las unidades de

reconocimiento medio. (Mogollén, O., 2012)
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Reconocimiento profundo

El reconocimiento profundo (también conocido como
el reconocimiento de largo alcance) es el reconocimiento
realizado para intentar comprender el espacio de batalla. El
reconocimiento profundo se efectua principalmente mediante
operaciones profundas; esto significa normalmente un alcance
de 200 a 300 km por detras de las lineas enemigas. Los
comandantes militares emplean de manera primaria equipos de
reconocimiento profundo (tales como los britanicos 22SAS, los
Equipos Téacticos de Operaciones Especiales de la Fuerza
Aérea de los Estados Unidos, los equipos de reconocimiento y
de Fuerzas Especiales del Ejército de los Estados Unidos, las
Fuerzas de Operaciones Especiales de la Armada de los
Estados Unidos, la Fuerza de Reconocimiento del Cuerpo de
Marines de los Estados Unidos, etc.) para formar y describir el
espacio de batalla que entra dentro del area de interés del
comandante, permitiéndole ajustar o planear misiones para

operaciones futuras. (Mogollon, O., 2012)

El reconocimiento de largo alcance, también
llamado Exploracion de largo alcance, se produce cuando
pequefios grupos uniformados se adentran moderadamente
por detras de las lineas enemigas. Estos grupos tratan de
pasar inadvertidos mientras dirigen ataques aéreos o de
artilleria contra posiciones enemigas, y solo tienen capacidad
de defensa propia pero no de accion directa. Pueden usar
medios no ortodoxos para entrar en territorio enemigo, como
nadar desde un submarino o técnicas especiales de
paracaidismo (como la ténica HALO/HAHO, saltos a muy alta
altitud y a muy baja altitud, respectivamente). Estas tropas
pueden operar hasta 100 km por delante de la linea del frente
de batalla. Unidades especializadas en realizar este tipo de rol
incluyen: LRSU del Ejército de Estados Unidos; La Bateria de
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Observacion Esfinge 4/73, la Honorable Compahia de
Atrtilleria las dos del Ejército Britanico y
la Fernspéahkompanie del Ejército Aleman, por poner ejemplos
occidentales. (Mogollon, O., 2012)

Las unidades dedicadas al reconocimiento terrestre (conocidas
en el Ejército de los Estados Unidos como Caballeria) proveen
un servicio dual de recogida de informacion y un servicio de
apantallamiento a las otras Armas y Servicios que estan
enzarzados en el combate. Las unidades especializadas en la
exploracion pueden operar entre 25 y 50 km mas alla del frente

de batalla.

Mientras que a casi todas las unidades del frente de batalla se
las puede asignar en algun momento labores limitadas de
patrulla o de exploracion de una clase u otra, esta clase de
exploracion sigilosa lejos de las bases enemigas es una mision
particularmente peligrosa. La caballeria ligera a menudo se
encargd de este propdsito en el pasado, y los ejércitos
modernos hacen que ésta sea una mision de las Unidad de
operaciones especiales. Cuando un equipo de reconocimiento
no esta familiarizado con el terreno, resulta muy conveniente
reclutar guias locales en esta clase de misiones. (Mogollén, O.,
2012)

En la organizacion del Ejército de los Estados Unidos, los
batallones de combate tienen pelotones de reconocimiento o
exploracion. Normalmente estas fuerzas estan compuestas de
20 a 40 hombres, pero algunas veces pueden llegar a ser del
doble de hombres, para que puedan sondear mas alla de la
linea principal de la unidad. Las brigadas y las divisiones tienen
unidades de exploracion de largo alcance separadas, que
pueden ir mas profundamente mas alla de la linea del frente; la

estructura de estas unidades esta cambiando (2007), ya que el
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Ejército de los Estados Unidos las esta reorganizando en un
modelo de Equipo de Brigada de Combate con mayor

capacidad de reconocimiento. (Mogollon, O., 2012)

Los especialistas exploradores sirven con las unidades de
infanteria, tanques, artilleria, ingenieros o de logistica, que
normalmente se posicionaran a unos 5 km por delante de sus
propias lineas cuando sea posible. Los exploradores de
diferentes Armas y Servicios tienen asignadas diferentes tareas
que realizar para sus mandos superiores. Por ejemplo, los
destacamentos de reconocimiento de ingenieros trataran de
identificar el terreno dificil que se encuentren en su camino, e
intentaran reducir el tiempo que les lleva transitar por ese
terreno usando equipo especial de ingenieros, como puede ser
un puente de pontones para cruzar obstaculos acuaticos.
(Mogollon, O., 2012)

2.3. Definicion de términos basicos

@
L X4

e

*

Aeromodelismo

Es un hobby y/o un deporte derivado de la técnica de construccién y

vuelo de aeronaves de pequeno tamano, denominados aeromodelos,

que

han sido preparados para volar sin tripulacion.

(http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)

Aeronave

Es cualquier vehiculo capaz de navegar por el aire o la atmdsfera de

un

planeta. También incluye a los globos vy dirigibles.

(http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)

Autonomia

Es el tiempo que un dispositivo con una fuente de alimentacion

independiente puede permanecer en activo, hasta el agotamiento de

dicha fuente. (http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)
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Brujula

También conocido como compass en inglés, es un magnetémetro que
suelen tener los drones mas caros y avanzados. Es independiente de
la controladora de vuelo y se recomienda colocarla alejada del resto
de componentes para evitar interferencias. Nos ayuda a ajustar y
cambiar la orientacion del cuadricoptero de forma dinamica, gracias a
gue tendremos como referencia donde esta el norte. Esto también nos
permite un vuelo headless|, asi que no importa hacia donde esta
mirando tu dron para dirigirlo. (http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-

militar)

Chamuscar

Es la accion de quemar o pasar un ave por la llama, directamente
sobre la llama de la hornilla o también se utilizaba un plato con
alcohol ardiendo; con esta técnica se logra quemar el pulmén que
queda luego de desplumar el ave. Por ultimo mediante una pinza se
retiran aquellos canones que quedaran, se lava y se seca el ave; y
estd lista para su preparacion. (http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-

militar)

Dron o Drone

Aqui me voy a explayar un poco, ya que es un término obligado pero
innecesario, ya que si habéis llegado hasta aqui esperemos que
sepais que significa y que es un Drone. Del inglés se traduce como
- Zumbido, Abeja o zangano|, aunque también es un Acrénimo de sus
siglas 0 iniciales en ese mismo

idioma. (http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)
Enzarzados

Enredas a dos o0 mas personas en una disputa.

(http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)
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*
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e

*

K/

Mando

Arte de estimular el esfuerzo del personal y dirigirlo hacia un
determinado objetivo, en tal forma, que se obtenga de él confianza,
obediencia, respeto y cooperacion leal.

(http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)

Maniobra

Uno de los principios de la guerra que exige la combinacién juiciosa
del movimiento y de los medios disponibles para lograr la conquista
del objetivo, o de una posicibn mas ventajosa, para alcanzarlos a
pesar de la accion del enemigo. (http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-

militar)

Maniobrabilidad

Define la sensibilidad de los mandos al piloto en todas las posibles
condiciones de marcha, independientemente del agarre en carretera
(que es, por el contrario, su capacidad de oponerse a las
solicitaciones exteriores o) de inercia, laterales).
(http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)

Marcha

Desplazamiento de tropas a pie, a lomo, motorizadas o mediante una
combinacién de estas formas, empleando solo los medios organicos

de las unidades. (http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)

Multicoptero o Multirotor
Es como se denomina a cualquier Aeronave con mas de un rotor y
mas de una hélice destinados a elevar el artefacto.

(http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)

Nivel Operativo

Cantidad de abastecimiento, que requiere una unidad o instalacion,
expresada en dias de abastecimiento, necesaria para apoyar las
operaciones durante el intervalo entre dos pedidos, o entre la llegada

de dos embarques sucesivos, procedentes del escalén superior. Se
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X/

X/

K/

basa, entre otras consideraciones, en el ciclo de recompletamiento
establecido (mensual, trimestral, etc.).

(http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)

Objetivo

Principio de la guerra que establece que toda operacion militar debe
perseguir un fin o un propédsito que sélo puede ser alcanzado
mediante el empleo de la fuerza armada.

(http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)

Observacion

Accion de observar o mirar algo o a alguien con mucha atencion y
detenimiento para adquirir algun conocimiento sobre su
comportamiento o] sus caracteristicas.

(http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)

Ocupacion Militar

Condicion del area o del territorio que se encuentra bajo control
efectivo de una fuerza armada extranjera. Solo el territorio ocupado
queda bajo el régimen de ocupacion militar.

(http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)

Ofensiva

Principio de la guerra que preconiza la busqueda decidida de la lucha
para destruir al enemigo o para conquistar el objetivo previsto, ya que
s6lo mediante la accion ofensiva se logra resultados decisivos,
imponiendo la voluntad propia a la del adversario.

(http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)
Operacion

Cualquier accion para cumplir una mision en el dominio militar.

(http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)
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*
°e

X/

Orbita
Una érbita es la trayectoria que describe un objeto alrededor de otro
mientras esta bajo la influencia de una fuerza central, como la fuerza

gravitatoria. (http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)

Patrulla

Fuerza variable, por lo general pequena, que una unidad mayor
destaca para desempefiar misiones de reconocimiento o de combate,
proporcionar seguridad o localizar y mantener contacto con el
enemigo o con otras unidades amigas.

(http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)

Penetracion

Es el acto de introducir un elemento dentro de otro elemento.

(http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)

Reconocimiento

Busqueda activa que se efectua para determinar las intenciones del
enemigo mediante la recopilacidén y recogida de informacion sobre la
composicion y capacidad del enemigo, junto con las pertinentes
condiciones ambientales, via la observacion directa; normalmente
realizada por exploradores o soldados de la inteligencia militar
especialmente entrenados en observaciones criticas.

(http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)

Seguridad

Cotidianamente se puede referir a la ausencia de riesgo o a la
confianza en algo o en alguien. Sin embargo, el término puede tomar
diversos sentidos segun el area o campo a la que haga referencia. En
términos generales, la seguridad se define como "el estado de
bienestar que percibe y disfruta el ser

humano".(http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)
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*
°e

X/

K/

Simbolos

Es la representacion perceptible de una idea, con rasgos asociados
por una convencion socialmente aceptada. Es un signo sin semejanza
ni contigliidad, que solamente posee un vinculo convencional entre su
significante y su denotado, ademas de una clase intencional para su

designado. (http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)

Téctica

Es, en términos generales, un método empleado con el fin de
alcanzar un obijetivo. Originalmente, en el ambito militar se entiende
como tactica a una accién o método empleado para lograr enfrentarse
al enemigo con éxito en batalla. Sin embargo su uso hace tiempo que
se ha extendido, con su significado mas general, a otros usos y
campos tanto tedricos (como por ejemplo la economia, el comercio o
los juegos) como practicos (como la negociacion o la navegacion).

(http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)

Travesia
Distancia entre dos puntos de tierra o de mar.

(http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)

Tripulacion

Se conforma de un grupo de personas que trabajan en una tarea en
comun, generalmente bajo una estructura jerarquizada.
Especialmente designa al personal de conduccion y de servicios de
una nave o aeronave. Por influencia del inglés crew se aplica a
determinadas actividades relacionadas con las subculturas urbanas.

(http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)

UAS

Es el sistema aéreo no tripulado o Unmanned Aerial System en
Ingles, y es como nos referimos al sistema completo de vuelo, o sea
el avibn mas la emisora o0 sistema de control.

(http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)
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*
°e

UAV
Son las siglas que identifican a los vehiculos aéreos no tripulados y
sus palabras inglesas Unmanned Aerial Vehicle. Vamos que siempre

es el aparato que vuela. (http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)

X/

» UCAV

Se trata de los vehiculos aéreo no tripulado de combate o Unmanned
Combat Aerial Vehicle. Se utiliza para referirse a los aparatos que son
capaces de portar armamento para atacar objetivos como el conocido
“Predator|  estadounidense. Pero esto es  otra liga.

(http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)

% Valor Militar del Terreno
Grado de utilidad que presenta un area determinada del terreno, para
la conduccion de operaciones militares determinadas. Se le aprecia
segun los siguientes factores: observacion, campos de tiro,
obstaculos, puntos criticos y direcciones de aproximacion.

(http://www.ccffaa.mil.pe/glosario-militar)
2.4.  Formulacion de hipoétesis
2.4.1. Hipétesis general
HG: Existe una relacion significativa entre los vehiculos aéreos
no tripulados con las operaciones de reconocimiento del
pelotén de caballeria del RCB N° 3.
2.4.2. Hipétesis especificas
H1: Existe una relacidbn directa entre la Maniobrabilidad
proporcionada por los vehiculos aéreos no tripulados y las

Operaciones de Reconocimiento del Peloton de Caballeria
del RCB N° 3.
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H2: Existe una relacion significativa entre la Seguridad
proporcionada por los vehiculos aéreos no tripulados y las
Operaciones de Reconocimiento del Peloton de Caballeria
del RCB N° 3.

H3: Existe una relacion significativa entre la Penetracion
proporcionada por el empleo de los vehiculos aéreos no
tripulados y las Operaciones de Reconocimiento del Pelotén
de Caballeria del RCB N° 3.

2.5. Variables
2.5.1. Definicién conceptual

Vehiculos Aéreos No Tripulados (VANT)

Un VANT es un vehiculo sin tripulacion reutilizable, capaz de
mantener de manera autbnoma un nivel de vuelo controlado y
sostenido, y propulsado por un motor de explosion, eléctrico, o de

reaccion.
Operaciones de Reconocimiento
Operacion militar que se realiza para obtener, mediante la

observacion, informaciones sobre las actividades del enemigo o

sobre las caracteristicas del terreno.
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2.5.2. Operacionalizaciéon de variables

Tabla 1. Operacionalizacion de las variables

Para las Opns Retrogradas

VARIABLES DIMENSIONES INDICADORES ITEMS

e Espacio reducidos 1,2,3

Maniobrabilidad e Espacios amplios 4,5,6

. ) e En altura 7,8,9
Variable Independiente e Enelllano 10, 11,12

X)
Vehiculos Aéreos No o De personal 13, 14, 15
Tripulados Seguridad e De las Unidades 16, 17,18
e De las Grande Unidades 19, 20, 21
e En la Defensa 22,23, 24
Penetracion e En el Ataque 25, 26, 27
e En las Opns Retrogradas 28, 29, 30
o Aéreo 31, 32, 33
Reconocimiento e Terrestre 34, 35, 36
e Naval 37, 38, 39
Variable
Dependiente

(Y) o De Objetivos 40, 41, 42
. Observacion e De Tropas amigas 43, 44,45
Operaciones de « De tropas enemigas 46, 47, 48
Reconocimiento « De Reconocimiento 49, 50, 51
¢ Para la Defensa 52, 53, 54
Adgquisicion de e Para el Ataque 55, 56, 57
Blancos . 58, 59, 60
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CAPITULO Il
DISENO METODOLOGICO
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3.1. Tipo, Disefio y Enfoque de Investigacion

3.1.1.

3.1.2.

Tipo de Investigacion

El presente estudio de investigacion sera de campo, tendra una
orientacion racional cuantitativa, siendo su descriptivo — explicativo;
puesto que, previamente su tipo de andlisis respondera el ;cdmo
es?, sobre la base de fuentes documentales al no ser suficiente la
funcién investigadora de describir, se conjugara con la de explicar;
es decir, el ¢Por qué? De la investigacion mediante el cual se
podra conocer hechos o fenomenos de la realidad objeto del
presente estudio. Asi mismo sera realizada como una investigacion

basica por predominar el propdsito cognoscitivo.

Igualmente sera considerada como una investigacion sustantiva
por orientarse a resolver un problema factico en la estructura

organizativa de comunicaciones institucional.

Por ultimo desde un punto de vista investigacion tecnoldgica
también se orienta racionalmente porque permite conocer que
técnicas son mas apropiadas por operar los sistemas de

comunicacion militar propia.

Disefio de Investigacion

Por medio del diseio de la investigacion se obtendra toda la
informacion necesaria y requerida para aceptar o rechazar la
hipétesis. El tipo de diseno aplicado es no experimental, conjunto
de estudios que se realizan sin la manipulaciéon deliberada de
variables y en los que sélo se observan los fenédmenos en su
ambiente natural para analizarlos. (Hernandez, 2014: pag. 152. 6ta

Ed). De acuerdo al siguiente diagrama:
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/ Ox (V.1.) \

Oy (V.D.)

o

Denotacion:

= Muestra de investigacion

M

O = Observacion
X = Variable independiente: Vehiculos Aéreos No Tripulados
Y

Variable Dependiente: Operaciones de Reconocimiento

Relacion de variables

r

3.1.3. Enfoque

Es cuantitativa porque usa la recoleccion de datos. Para probar la
hipotesis, con base con la medicibn numérica y en analisis de

estadisticas, para probar la hipotesis.
3.2. Poblacion y Muestra
3.2.1. Poblacion
El universo sobre el cual se ha previsto llevar a cabo el trabajo de
investigacion esta constituido por todos los Oficiales del arma de

Caballeria que laboran en RCB N° 3, en un numero de 30 oficiales

del arma de Caballeria.
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3.3.

3.4.

3.2.2. Muestra

Hernandez S. citado en Castro (2003), expresa que "si la poblacion
es menor a cincuenta (50) individuos, la poblacion es igual a la

muestra" (p.69).

Por lo tanto la muestra estara constituida por todos los Oficiales del
arma de Caballeria del RCB N° 3, que son un numero de 30

oficiales del arma de Caballeria.

Método de Investigacion

La investigacion sera basica. Ya que la misma se caracteriza porque parte
de un marco tedrico y permanece en él; la finalidad radica en formular
nuevas teorias o modificar las existentes, en incrementar los
conocimientos cientificos o filosoficos, pero sin contrastarlos con ningun

aspecto practico.

Técnicas e Instrumentos para la recoleccion de datos

3.4.1 Técnicas

Las técnicas son procedimientos sistematizados, operativos que
sirven para la solucion de problemas practicos. Las técnicas deben
ser seleccionadas teniendo en cuenta lo que se investiga, porqué,
para qué y cdmo se investiga. Las técnicas que se emplearon en el
presente trabajo fueron: La observacion, el analisis de documentos,

y la encuesta.

La Encuesta. La intencion de la encuesta no es describir los
individuos particulares quienes, por azar, son parte de la muestra
sino obtener un perfil compuesto de la poblacion. Una "encuesta"
recoge informacién de una "muestra." Una "muestra" es

usualmente sélo una porcion de la poblacion bajo estudio.
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3.4.2.

Persigue indagar la opinién que tiene un sector de la poblacién
sobre determinado problema. Una encuesta es un estudio
observacional en el que el investigador busca recaudar datos por
medio de un cuestionario previamente disefado, sin modificar el
entorno ni controlar el proceso que esta en observacién. El
investigador debe seleccionar las preguntas mas convenientes, de

acuerdo con la naturaleza de la investigacion.

La Observaciéon. El propésito de la observacion es miultiple,
permite al analista determinar que se esta haciendo, como se esta
haciendo, quien lo hace, cuando se lleva a cabo, cuanto tiempo

toma, donde se hace y porque se hace.

Instrumentos

Los instrumentos son medios auxiliares para recoger y registrar los
datos obtenidos a través de las técnicas y pueden ser: Guia de
Observacion, Ficha de Observacion; Cuestionario, Guia de Analisis
de Documentos; Escalas Tipo Likert, Diferencial Semantico; Test;

Cuestionario.

Se realizara una encuesta de preguntas cerradas.

Instrumento:

El instrumento empleado en el presente trabajo fue el cuestionario
gue es un conjunto de preguntas formuladas por escrito a ciertas
personas para que opinen sobre un asunto. Es un instrumento de
investigacion que se utiliza para recabar, cuantificar, universalizar y
finalmente, comparar la informacion recolectada. Como
herramienta, el cuestionario es muy comun en todas las areas de
estudio porque resulta ser una forma no costosa de investigacion,

qgue permite llegar a un mayor numero de participantes y facilita el

70



analisis de la informacion. Por ello, este género textual es uno de
los mas utilizados por los investigadores a la hora de recolectar

informacion.

Martinez (2013) manifiesta que las técnicas mas comunes que se
utilizan en la investigacion social son la observacion, la encuesta y
la entrevista, y como instrumentos tenemos la recopilacion
documental, la recopilacion de datos a través de cuestionarios que
asumen el nombre de encuestas o entrevistas y el analisis
estadistico de los datos. (VER ANEXO 2)

Cuestionario de Implementacion de la Asignatura de Guerra
Cibernética

Nombre Original: Vehiculos Aéreos No Tripulados y las

Operaciones de Reconocimiento

Procedencia: Escuela Militar de Chorrillos-2018

Objetivo: Determinar la relacion que existe entre los vehiculos
aéreos no tripulados con las operaciones de reconocimiento del

pelotén de caballeria del RCB N° 3

Duracién: Sin limite de tiempo es aproximadamente de 25

A 30 minutos.
Significacién:
El cuestionario esta referido determinar la relaciéon que existe entre

los vehiculos aéreos no tripulados con las operaciones de

reconocimiento del peloton de caballeria del RCB N° 3
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Estructura:

La escala consta de 60 items, con alternativas de respuesta de
opcion multiple, de tipo Likert, y cada item esta estructurado con
cinco alternativas de respuestas, como: 1) Nunca, 2) Casi nunca 3)
A veces, y 4) Casi Siempre 5) Siempre. La calificacion se dio en
cinco puntos con una direccion positiva y negativa. Asimismo, la
escala esta conformada por 4 dimensiones, donde los items se
presentan en forma de proposiciones con direccidn positiva y
negativa sobre la relacién que existe entre los vehiculos aéreos no
tripulados con las operaciones de reconocimiento del pelotén de
caballeria del RCB N° 3

En la calificacion positiva de la prueba la puntuacion parte de 5 a 1
puntos, salvo en los reactivos donde la calificacion es negativa o a

la inversa (de 1 a 5 puntos).

3.5. Validacion y Confiabilidad del Instrumento

Naupas (2008), plantea que el analisis de datos se realiza con el concurso
de la ciencia estadistica descriptiva, cuyo objeto fundamental es
determinar un conjunto de medidas estadisticas o estadigrafos como las

medidas de tendencia central y las medidas de dispersion.

Se decidié utilizar el software estadistico SPSS 22.

En el analisis propiamente dicho se procedera a determinar medidas y

parametros:

Validez

Esta escala de Actitudes hacia la la relacion que existe entre los vehiculos
aéreos no tripulados con las operaciones de reconocimiento del peloton

de caballeria del RCB N° 3, quienes informaron acerca de la pertinencia,
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relevancia, claridad y aplicabilidad del cuestionario de la presente

investigacion.

En lo concerniente a la validez de contenido, se puede indicar que segun
Hernandez (ibid), es la que consiste en el grado en que un determinado
instrumento expresa concisamente, lo que se pretende medir. Asi pues,
para determinarla, se debe en primera instancia, revisar como ha sido
utilizada previamente la variable en otras investigaciones. Para luego,
sobre la base de base de la anterior revision, elaborar otro instrumento,
en el cual, sea posible medir la variable. Como paso siguiente, se procede
a consultar con los investigadores especializados en el tema de estudio,
con el fin de evaluar la veracidad del instrumento. Posteriormente, se
hace una seleccion de los items, consecuentemente extrayéndose
una muestra probabilistica de items. Luego, se aplican los items y se
hace una correlacion de los resultados entre ellos, haciéndose
estimaciones estadisticas, con la finalidad de comprobar si la muestra es

representativa O no.

% Validez de criterio: Segun Hernandez (ibid), para obtener la validez
de criterio, es necesario comparar dicha validez con algun criterio
externo. En tal sentido, se debe correlacionar su medicion con el
criterio que se va a utilizar como patrén de medida, para obtener un
coeficiente que consecuentemente sera tomado como coeficiente de

validez.

% Validez de constructo: Con respecto a la validez de constructo, se
puede mencionar lo expresado por Hernandez (ob cit), quien sefiala
que la validez en cuestion, es el grado en que una medicién se
encuentra relacionada de forma consistente con otras mediciones, en
concordancia con hipotesis derivadas tedricamente y que conciernen
a los constructos o conceptos que son objeto de una determinada
medicion. En ese mismo orden, para obtener la validez de constructo,
se utiliza el procedimiento de Analisis de Factores, el cual, amerita, el

uso de un cumulo de férmulas estadisticas.
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3.6.

3.7.

Confiabilidad

Para establecer la confiabilidad del cuestionario, se utilizé la prueba
estadistica de fiabilidad alfa de Cronbach, con una prueba piloto de 60.
Luego se procesaran los datos, haciendo uso del Programa Estadistico
SPSS version 22.0.

Estadisticas de fiabilidad

Alfa de Cronbach N de elementos

,995 60

Procedimientos para el tratamiento de datos

Los analistas utilizan una variedad de métodos a fin de recopilar los datos
sobre una situacion existente, como entrevistas, cuestionarios, inspeccion
de registros (revision en el sitio) y observaciéon. Cada uno tiene ventajas y
desventajas. Generalmente, se utilizan dos o tres para complementar el

trabajo de cada una y ayudar a asegurar una investigacion completa.

Se ha aplicado como técnicas de recoleccién de datos:
¢ Investigacién documental

¢ Investigacién de campo

Aspectos éticos

La investigacidon considera los siguientes criterios éticos:

e La investigacion tiene un valor social y cientifico.

e Lainvestigacion tiene validez cientifico-pedagdgica.

e Para realizar la investigacion ha existido un consentimiento informado y

un respeto a los participantes.
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CAPITULO IV
RESULTADOS
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Maniobrabilidad

4.1. Paralavariable independiente: Vehiculos Aéreos No Tripulados

1. ¢Considera ud que la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados en Espacios Reducidos tiene injerencia dentro del

las Operaciones de

Reconocimiento del Pelotdén de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

desarrollo del

Tabla 2. Maniobrabilidad ER —Reconocimiento

Reconocimiento propio de

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Vélido Nunca 3 10,0 10,0 10,0
Casi Nada 1 3,3 3,3 13,3
Muy Poco 3 10,0 10,0 23,3
Solo en parte 9 30,0 30,0 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0

Total 30 100,0 100,0
Preguntal
10

T T T T
Nunca Casi Nada Muy Poco Solo en parte Totalmente

Preguntal

Figura 1. Maniobrabilidad ER —Reconocimiento

Analisis: En cuanto a si la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos
No Tripulados en Espacios Reducidos tiene injerencia dentro del
desarrollo del Reconocimiento propio de las Operaciones de
Reconocimiento del Peloton de Caballeria del RCB N° 3, Tacna;
manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un 30%;
manifestaron que muy poco el 10%; que casi nada un 3,3%; v,

manifestaron que nunca un 10%.
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2.

¢Considera ud que la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados en Espacios Reducidos tiene injerencia dentro del
desarrollo de la Observacion propia de las Operaciones de
Reconocimiento del Pelotén de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 3. Maniobrabilidad ER — Observaciéon

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 3 10,0 10,0 10,0
Casi Nada 2 6,7 6,7 16,7
Muy Poco 2 6,7 6,7 23,3
Solo en parte 9 30,0 30,0 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
Pregunta2
50
40
2 30
1=
[+ 1]
(2]
o
o
204
10
1) T T T T T
Munca Casi Mada Muy Poco Solo en parte Totaimente

Pregunta2

Figura 2. Maniobrabilidad ER — Observacion

Analisis: En cuanto a si la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos
No Tripulados en Espacios Reducidos tiene injerencia dentro del
desarrollo de la Observaciéon propia de las Operaciones de
Reconocimiento del Peloton de Caballeria del RCB N° 3, Tacna;
manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un 30%;
manifestaron que muy poco el 6,7%; que casi nada un 6,7%; v,
manifestaron que nunca un 10%.
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3.

¢Considera ud que la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados en Espacios Reducidos tiene injerencia dentro del proceso

de Adquisicion de Blancos propio de

las Operaciones de

Reconocimiento del Peloton de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 4. Maniobrabilidad ER — Adquisicién de Blancos

20

109

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 2 6,7 6,7 6,7
Casi Nada 2 6,7 6,7 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
Pregunta3
20
40
2, 30
t
a
o
s
o

T
Munca

T
Casi Nada

I
Muy Poco
Pregunta3

I
Solo en parte

T
Taotalmente

Figura 3. Maniobrabilidad ER — Adquisicion de Blancos

Analisis: En cuanto a si la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos

No Tripulados en Espacios Reducidos tiene injerencia dentro del

proceso de Adquisicion de Blancos propio de las Operaciones de

Reconocimiento del Peloton de Caballeria del RCB N° 3, Tacna;

manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%;

manifestaron que muy poco el 3,3%; que casi nada un 6,7%; vy,

manifestaron que nunca un 6,7%.
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4.

¢Considera ud que la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados en Espacios Amplios tiene injerencia dentro del desarrollo
del Reconocimiento propio de las Operaciones de Reconocimiento del

Pelotdn de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 5. Maniobrabilidad EA —Reconocimiento

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 2 6,7 6,7 6,7
Casi Nada 2 6,7 6,7 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
Preguntad
50
40
2 a0
t
L]
o
S
o

T
Munca

Figura 4. Maniobrabilidad EA —Reconocimiento

T
Casi Nada

T
Muy Poco
Preguntad

T
Solo en parte

T
Totalmente

Analisis: En cuanto a si la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos

No Tripulados en Espacios Amplios tiene injerencia dentro del

desarrollo del Reconocimiento propio de las Operaciones de

Reconocimiento del Peloton de Caballeria del RCB N° 3, Tacna;

manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%;

manifestaron que muy poco el 3,3%; que casi nada un 6,7%; vy,

manifestaron que nunca un 6,7%.
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5.

¢Considera ud que la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados en Espacios Amplios tiene injerencia dentro del desarrollo
de la Observacién propia de las Operaciones de Reconocimiento del
Pelotdén de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 6. Maniobrabilidad EA — Observacion

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 3 10,0 10,0 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 12 40,0 40,0 56,7
Totalmente 13 43,3 43,3 100,0
Total 30 100,0 100,0
Preguntab
a0
40
L.
t
]
5
o

20

107

[ 1

T
Nunca

I
Muy Poco

T T T
Casi Mada Solo en parte Totalmente

Pregunta5

Figura 5. Maniobrabilidad EA — Observacion

Analisis: En cuanto a si la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos
No Tripulados en Espacios Amplios tiene injerencia dentro del
desarrollo de la Observacidon propia de las Operaciones de
Reconocimiento del Peloton de Caballeria del RCB N° 3, Tacna;
manifestaron que totalmente 43,3%; que solo en parte un 40%;
manifestaron que muy poco el 3,3%; que casi nada un 10%; v,

manifestaron que nunca un 3,3%.
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6.

¢Considera ud que la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados en Espacios Amplios tiene injerencia dentro del proceso de
Adquisicion de Blancos propio de las Operaciones de Reconocimiento
del Pelotén de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 7 Maniobrabilidad EA —Adquisicién de Blancos

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 2 6,7 6,7 10,0
Muy Poco 2 6,7 6,7 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
Preguntaé
50
40
2 a0
t
b
S
o
20
10
° NUI!ICE Casi :*-Jada Muy L‘oco Solo eé parte Totalnlmnte
Preguntaé

Figura 6. Maniobrabilidad EA —Adquisicién de Blancos

Analisis: En cuanto a si la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos

No Tripulados en Espacios Amplios tiene injerencia dentro del

proceso de Adquisicion de Blancos propio de las Operaciones de
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Reconocimiento del Peloton de Caballeria del RCB N° 3, Tacna;
manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%;
manifestaron que muy poco el 6,7%; que casi nada un 6,7%; v,




7.

¢Considera ud que la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados en Altura tiene injerencia dentro del desarrollo del
Reconocimiento propio de las Operaciones de Reconocimiento del

Pelotdon de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 8. Maniobrabilidad — Reconocimiento

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 2 6,7 6,7 6,7
Casi Nada 2 6,7 6,7 13,3
Muy Poco 2 6,7 6,7 20,0
Solo en parte 10 33,3 33,3 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
Pregunta?
20
40
L
c
L]
o
5
o
20~
109
e Nulzca Casi INada Mury I:‘occ Solo e||1 parte Totalnlmnte
Pregunta?

Figura 7. Maniobrabilidad — Reconocimiento

Analisis: En cuanto a si la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos

No Tripulados en Altura tiene injerencia dentro del desarrollo del

Reconocimiento propio de las Operaciones de Reconocimiento del

Pelotéon de Caballeria del RCB N° 3, Tacna; manifestaron que

totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%; manifestaron que muy

poco el 6,7%; que casi nada un 6,7%; y, manifestaron que nunca un

3,3%.
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8.

¢Considera ud que la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados en Altura tiene injerencia dentro del desarrollo de la
Observacion propia de las Operaciones de Reconocimiento del

Pelotdn de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Figura 9. Maniobrabilidad — Observacion

204

10

[ 1

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 3 10,0 10,0 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
Pregunta8
a0
40—
2 30
g
o
s
o

1) T
MNunca

T
Casi MNada

T
Muy Poco
Pregunta8

I
Solo en parte

Figura 8. Maniobrabilidad — Observacion

T
Totalmente

Analisis: En cuanto a si la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos

No Tripulados en Altura tiene injerencia dentro del desarrollo de la

Observacion propia de las Operaciones de Reconocimiento del

Pelotén de Caballeria del RCB N° 3, Tacna; manifestaron que

totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%; manifestaron que muy

poco el 3,3%; que casi nada un 10%; y, manifestaron que nunca un

3,3%.
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9.

¢Considera ud que la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados en Altura tiene injerencia dentro del proceso de
Adquisicion de Blancos propio de las Operaciones de Reconocimiento
del Pelotén de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Figura 10. Maniobrabilidad — Adquisicion de Blancos

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 2 6,7 6,7 6,7
Casi Nada 2 6,7 6,7 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
Pregunta9
50
40
o 30
=
[ 1]
[+]
&
o
204
109
0 T T T T T
Munca Casi Mada Muy Poco Solo en parte Totalmente

Pregunta9

Figura 9. Maniobrabilidad — Adquisicion de Blancos
Analisis: En cuanto a si la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos
No Tripulados en Altura tiene injerencia dentro del proceso de
Adquisicion de Blancos propio de las Operaciones de Reconocimiento
del Peloton de Caballeria del RCB N° 3, Tacna; manifestaron que
totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%); manifestaron que muy
poco el 3,3%; que casi nada un 6,7%; y, manifestaron que nunca un
6,7%.
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10. ¢Considera ud que la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados en el Llano tiene injerencia dentro del desarrollo del
Reconocimiento propio de las Operaciones de Reconocimiento del

Pelotdn de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 11. Maniobrabilidad — Reconocimiento

Figura 10. Maniobrabilidad — Reconocimiento

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 2 6,7 6,7 10,0
Muy Poco 4 13,3 13,3 23,3
Solo en parte 9 30,0 30,0 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
Preguntal0
50
40
2 30
t
b
5
o
204
10
o T T T T T
Munca Casi Nada Muy Poco Solo en parte Totalmente
Pregunta10

Analisis: En cuanto a si la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos

No Tripulados en el Llano tiene injerencia dentro del desarrollo del

Reconocimiento propio de las Operaciones de Reconocimiento del

Pelotéon de Caballeria del RCB N° 3, Tacna; manifestaron que

totalmente 46,7%; que solo en parte un 30%; manifestaron que muy

poco el 13,3%; que casi nada un 6,7%; y, manifestaron que nunca un

3,3%.
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11. ¢ Considera ud que la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados en el Llano tiene injerencia dentro del desarrollo de la
Observacion propia de las Operaciones de Reconocimiento del

Pelotdn de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 12. Maniobrabilidad — Observacién

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 2 6,7 6,7 6,7
Casi Nada 1 3,3 3,3 10,0
Muy Poco 2 6,7 6,7 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
Preguntali
50
40
-% 30—
t
1]
2
=]
o
209
10
0 T T T T T
Munca Casi Mada Muy Poco Sole en parte Totalmente
Preguntal1

Figura 11. Maniobrabilidad — Observacion

Analisis: En cuanto a si la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos

No Tripulados en el Llano tiene injerencia dentro del desarrollo de la

Observacion propia de las Operaciones de Reconocimiento del

Pelotén de Caballeria del RCB N° 3, Tacna; manifestaron que

totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%; manifestaron que muy

poco el 6,7%; que casi nada un 3,3%; y, manifestaron que nunca un

6,7%.
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12. ¢ Considera ud que la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados en el Llano tiene injerencia dentro del proceso de
Adquisicion de Blancos propio de las Operaciones de Reconocimiento
del Pelotén de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 13. Maniobrabilidad — Adquisicion de Blancos

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 2 6,7 6,7 6,7
Casi Nada 1 3,3 3,3 10,0
Muy Poco 4 13,3 13,3 23,3
Solo en parte 9 30,0 30,0 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
Preguntal2
50
40
.% SD—
t
[ 1]
b
o
o
20
107
0 T T T T T
Munca Casi Nada Muy Poco Solo en parte Totalmente
Pregunta12

Figura 12. Maniobrabilidad — Adquisicion de Blancos

Analisis: En cuanto a si la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos

No Tripulados en el Llano tiene injerencia dentro del proceso de

Adquisicion de Blancos propio de las Operaciones de Reconocimiento

del Peloton de Caballeria del RCB N° 3, Tacna; manifestaron que

totalmente 46,7%; que solo en parte un 30%; manifestaron que muy

poco el 13,3%; que casi nada un 3,3%; y, manifestaron que nunca un

6,7%.

87




Seguridad

13. ¢Considera ud que la Seguridad del Personal en el manejo de los

Vehiculos Aéreos No Tripulados tiene injerencia dentro del desarrollo
del Reconocimiento propio de las Operaciones de Reconocimiento del
Pelotén de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 14. Seguridad — Reconocimiento

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje vélido acumulado
Valido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 3 10,0 10,0 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
Preguntal3
50
40
2 30
€
[
[+
e
o
20+
10
0 T T T T T
Nunca Casi Mada Muy Poco Solo en parte Totalmente
Preguntal3

Figura 13. Seguridad — Reconocimiento

Andlisis: En cuanto a si la Seguridad del Personal en el manejo de
los Vehiculos Aéreos No Tripulados tiene injerencia dentro del
desarrollo del Reconocimiento propio de las Operaciones de
Reconocimiento del Peloton de Caballeria del RCB N° 3, Tacna;
manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%;
manifestaron que muy poco el 3,3%; que casi nada un 10%; v,
manifestaron que nunca un 3,3%.
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14. ;Considera ud que la Seguridad del Personal en el manejo de los

Vehiculos Aéreos No Tripulados tiene injerencia dentro del desarrollo
de la Observaciéon propia de las Operaciones de Reconocimiento del
Pelotdén de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 15. Seguridad — Observacion

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 3 10,0 10,0 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Figura 14. Seguridad — Observacion

Andlisis: En cuanto a si la Seguridad del Personal en el manejo de
los Vehiculos Aéreos No Tripulados tiene injerencia dentro del
desarrollo de la Observacidon propia de las Operaciones de
Reconocimiento del Peloton de Caballeria del RCB N° 3, Tacna;
manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%;
manifestaron que muy poco el 3,3%; que casi nada un 10%; v,
manifestaron que nunca un 3,3%.
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15. ;Considera ud que la Seguridad del Personal en el manejo de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados tiene injerencia del proceso de
Adquisicion de Blancos propio de las Operaciones de Reconocimiento
del Pelotén de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 16. Seguridad — Adquisicién de Blancos

Figura 15. Seguridad — Adquisicion de Blancos

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 3 10,0 10,0 10,0
Casi Nada 1 3,3 3,3 13,3
Muy Poco 2 6,7 6,7 20,0
Solo en parte 10 33,3 33,3 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Andlisis: En cuanto a si la Seguridad del Personal en el manejo de

los Vehiculos Aéreos No Tripulados tiene injerencia del proceso de

Adquisicion de Blancos propio de las Operaciones de Reconocimiento

del Peloton de Caballeria del RCB N° 3, Tacna; manifestaron que

totalmente 46,7%; que solo en parte un 33,3%; manifestaron que muy

poco el 6,7%; que casi nada un 3,3%; y, manifestaron que nunca un

10%.
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16. ¢ Considera ud que la Seguridad de las Unidades en el manejo de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados tiene injerencia dentro del desarrollo
del Reconocimiento propio de las Operaciones de Reconocimiento del
Pelotén de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 17. Seguridad — Reconocimiento

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 3 10,0 10,0 13,3
Muy Poco 3 10,0 10,0 23,3
Solo en parte 9 30,0 30,0 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0

Total 30 100,0 100,0
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Figura 16. Seguridad — Reconocimiento

Andlisis: En cuanto a si la Seguridad de las Unidades en el manejo
de los Vehiculos Aéreos No Tripulados tiene injerencia dentro del
desarrollo del Reconocimiento propio de las Operaciones de
Reconocimiento del Peloton de Caballeria del RCB N° 3, Tacna;
manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un 30%;
manifestaron que muy poco el 10%; que casi nada un 10%; vy,
manifestaron que nunca un 3,3%.
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17. ¢Considera ud que la Seguridad de las Unidades en el manejo de los

Vehiculos Aéreos No Tripulados tiene injerencia dentro del desarrollo
de la Observacién propia de las Operaciones de Reconocimiento del
Pelotdén de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 18. Seguridad — Observacion

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 2 6,7 6,7 10,0
Muy Poco 1 3,3 3,3 13,3
Solo en parte 12 40,0 40,0 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0

Total 30 100,0 100,0

Preguntal7
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Figura 17. Seguridad — Observacion

Andlisis: En cuanto a si la Seguridad de las Unidades en el manejo
de los Vehiculos Aéreos No Tripulados tiene injerencia dentro del
desarrollo de la Observaciéon propia de las Operaciones de
Reconocimiento del Peloton de Caballeria del RCB N° 3, Tacna;
manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un 40%;
manifestaron que muy poco el 3,3%; que casi nada un 6,7%; v,
manifestaron que nunca un 3,3%.
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18. ;Considera ud que la Seguridad de las Unidades en el manejo de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados tiene injerencia del proceso de
Adquisicion de Blancos propio de las Operaciones de Reconocimiento
del Pelotén de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 19. Seguridad — Adquisicién de Blancos

Figura 18. Seguridad — Adquisicion de Blancos

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 2 6,7 6,7 6,7
Casi Nada 1 3,3 3,3 10,0
Muy Poco 2 6,7 6,7 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Andlisis: En cuanto a si la Seguridad de las Unidades en el manejo

de los Vehiculos Aéreos No Tripulados tiene injerencia del proceso de

Adquisicion de Blancos propio de las Operaciones de Reconocimiento

del Peloton de Caballeria del RCB N° 3, Tacna; manifestaron que

totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%; manifestaron que muy

poco el 6,7%; que casi nada un 3,3%; y, manifestaron que nunca un
6,7%.
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19. ¢Considera ud que la Seguridad de las Grandes Unidades en el
manejo de los Vehiculos Aéreos No Tripulados tiene injerencia dentro
del desarrollo del Reconocimiento propio de las Operaciones de
Reconocimiento del Pelotén de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 20. Seguridad — Reconocimiento
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Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 3 10,0 10,0 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
Preguntal19
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Figura 19. Seguridad — Reconocimiento
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Andlisis: En cuanto a si la Seguridad de las Grandes Unidades en el

manejo de los Vehiculos Aéreos No Tripulados tiene injerencia dentro

del desarrollo del Reconocimiento propio de las Operaciones de

Reconocimiento del Peloton de Caballeria del RCB N° 3, Tacna;

manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%;

manifestaron que muy poco el 3,3%; que casi nada un 10%; v,

manifestaron que nunca un 3,3%.
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20. ¢Considera ud que la Seguridad de las Grandes Unidades en el
manejo de los Vehiculos Aéreos No Tripulados tiene injerencia dentro
del desarrollo de la Observacion propia de las Operaciones de
Reconocimiento del Peloton de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 21. Seguridad — Observacion

Figura 20. Seguridad — Observacion

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 3 10,0 10,0 13,3
Muy Poco 2 6,7 6,7 20,0
Solo en parte 10 33,3 33,3 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Andlisis: En cuanto a si la Seguridad de las Grandes Unidades en el

manejo de los Vehiculos Aéreos No Tripulados tiene injerencia dentro

del desarrollo de la Observacion propia de las Operaciones de

Reconocimiento del Peloton de Caballeria del RCB N° 3, Tacna;

manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un 33,3%;

manifestaron que muy poco el 6,7%; que casi nada un 10%; v,

manifestaron que nunca un 3,3%.
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21. ;Considera ud que la Seguridad de las Grandes Unidades en el
manejo de los Vehiculos Aéreos No Tripulados tiene injerencia del
proceso de Adquisicion de Blancos propio de las Operaciones de
Reconocimiento del Peloton de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 22. Seguridad — Adquisicién de Blancos

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 2 6,7 6,7 10,0
Muy Poco 4 13,3 13,3 23,3
Solo en parte 9 30,0 30,0 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
Pregunta21
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Figura 21. Seguridad — Adquisicion de Blancos

Andlisis: En cuanto a si la Seguridad de las Grandes Unidades en el

manejo de los Vehiculos Aéreos No Tripulados tiene injerencia del

proceso de Adquisicion de Blancos propio de las Operaciones de

Reconocimiento del Peloton de Caballeria del RCB N° 3, Tacna;

manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un 30%;

manifestaron que muy poco el 13,3%; que casi nada un 6,7%; v,

manifestaron que nunca un 3,3%.
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Penetracién

22. ;Considera ud que la Penetracion de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados en la Defensa tiene injerencia dentro del desarrollo del
Reconocimiento propio de las Operaciones de Reconocimiento del

Pelotdn de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 23. Penetracién — Reconocimiento

Figura 22. Penetracion — Reconocimiento

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje vélido acumulado
Valido Nunca 2 6,7 6,7 6,7
Casi Nada 1 3,3 3,3 10,0
Muy Poco 2 6,7 6,7 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
Pregunta22
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Analisis: En cuanto a si la Penetracion de los Vehiculos Aéreos No

Tripulados en la Defensa tiene injerencia dentro del desarrollo del

Reconocimiento propio de las Operaciones de Reconocimiento del

Pelotéon de Caballeria del RCB N° 3, Tacna; manifestaron que

totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%; manifestaron que muy

poco el 6,7%; que casi nada un 3,3%; y, manifestaron que nunca un

6,7%.
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23. ;Considera ud que la Penetracion de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados en la Defensa tiene injerencia dentro del desarrollo de la
Observacion propia de las Operaciones de Reconocimiento del

Pelotdon de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 24. Penetracion — Observacion

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 2 6,7 6,7 6,7
Casi Nada 1 3,3 3,3 10,0
Muy Poco 4 13,3 13,3 23,3
Solo en parte 9 30,0 30,0 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Figura 23. Penetracion — Observacion

Analisis: En cuanto a si la Penetracion de los Vehiculos Aéreos No

Tripulados en la Defensa tiene injerencia dentro del desarrollo de la

Observacion propia de las Operaciones de Reconocimiento del

Pelotéon de Caballeria del RCB N° 3, Tacna; manifestaron que

totalmente 46,7%; que solo en parte un 30%; manifestaron que muy

poco el 13,3%; que casi nada un 3,3%; y, manifestaron que nunca un

6,7%.
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24. ;Considera ud que la Penetracion de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados en la Defensa tiene injerencia del proceso de Adquisicion
de Blancos propio de las Operaciones de Reconocimiento del Peloton
de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 25. Penetracion — Adquisicion de Blancos

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 2 6,7 6,7 10,0
Muy Poco 2 6,7 6,7 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Figura 24. Penetracién — Adquisicion de Blancos

Analisis: En cuanto a si la Penetracion de los Vehiculos Aéreos No

Tripulados en la Defensa tiene injerencia del proceso de Adquisicion

de Blancos propio de las Operaciones de Reconocimiento del Peloton

de Caballeria del RCB N° 3, Tacna; manifestaron que totalmente

46,7%; que solo en parte un 36,7%; manifestaron que muy poco el

6,7%; que casi nada un 6,7%; y, manifestaron que nunca un 3,3%.
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25. ;Considera ud que la Penetracion de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados en el Ataque tiene injerencia dentro del desarrollo del
Reconocimiento propio de las Operaciones de Reconocimiento del

Pelotdon de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 26. Penetracién — Reconocimiento

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 3 10,0 10,0 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Figura 25. Penetracion — Reconocimiento

T
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Analisis: En cuanto a si la Penetracion de los Vehiculos Aéreos No

Tripulados en el Ataque tiene injerencia dentro del desarrollo del

Reconocimiento propio de las Operaciones de Reconocimiento del

Pelotén de Caballeria del RCB N° 3, Tacna; manifestaron que

totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%; manifestaron que muy

poco el 3,3%; que casi nada un 10%; y, manifestaron que nunca un

3,3%.
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26. ;Considera ud que la Penetracion de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados en el Ataque tiene injerencia dentro del desarrollo de la
Observacion propia de las Operaciones de Reconocimiento del

Pelotdn de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 27. Penetracién — Observacion

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 2 6,7 6,7 6,7
Casi Nada 2 6,7 6,7 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Figura 26. Penetracion — Observacion

T
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Analisis: En cuanto a si la Penetracion de los Vehiculos Aéreos No

Tripulados en el Ataque tiene injerencia dentro del desarrollo de la

Observacion propia de las Operaciones de Reconocimiento del

Pelotéon de Caballeria del RCB N° 3, Tacna; manifestaron que

totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%; manifestaron que muy

poco el 3,3%; que casi nada un 6,7%; y, manifestaron que nunca un

6,7%.
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27. ;Considera ud que la Penetracion de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados en el Ataque tiene injerencia del proceso de Adquisicion de
Blancos propio de las Operaciones de Reconocimiento del Peloton de

Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 28. Penetracion — Adquisicion de Blancos

20+

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 2 6,7 6,7 6,7
Casi Nada 2 6,7 6,7 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Figura 27. Penetracién — Adquisicion de Blancos
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Analisis: En cuanto a si la Penetracion de los Vehiculos Aéreos No

Tripulados en el Ataque tiene injerencia del proceso de Adquisicion de

Blancos propio de las Operaciones de Reconocimiento del Peloton de

Caballeria del RCB N° 3, Tacna; manifestaron que totalmente 46,7%;

gue solo en parte un 36,7%; manifestaron que muy poco el 3,3%; que

casi nada un 6,7%; y, manifestaron que nunca un 6,7%.
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28. ;Considera ud que la Penetracion de los Vehiculos Aéreos No

Tripulados en las Operaciones Retrogradas tiene injerencia dentro del
desarrollo del Reconocimiento propio de las Operaciones de
Reconocimiento del Pelotdén de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 29. Penetracién - Reconocimiento

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 3 10,0 10,0 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0

Total 30 100,0 100,0
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Figura 28. Penetracion — Reconocimiento

Analisis: En cuanto a si la Penetracion de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados en las Operaciones Retrogradas tiene injerencia dentro del
desarrollo del Reconocimiento propio de las Operaciones de
Reconocimiento del Peloton de Caballeria del RCB N° 3, Tacna;
manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%;
manifestaron que muy poco el 3,3%; que casi nada un 10%; v,
manifestaron que nunca un 3,3%.
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29. ;Considera ud que la Penetracion de los Vehiculos Aéreos No

Tripulados en las Operaciones Retrogradas tiene injerencia dentro del
desarrollo de la Observacion propia de las Operaciones de
Reconocimiento del Pelotén de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 30. Penetracion - Observacion

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 2 6,7 6,7 10,0
Muy Poco 2 6,7 6,7 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0

Total 30 100,0 100,0
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Figura 29. Penetracion — Observacion

Analisis: En cuanto a si la Penetracion de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados en las Operaciones Retrogradas tiene injerencia dentro del
desarrollo de la Observaciéon propia de las Operaciones de
Reconocimiento del Peloton de Caballeria del RCB N° 3, Tacna;
manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%;
manifestaron que muy poco el 6,7%; que casi nada un 6,7%; v,
manifestaron que nunca un 3,3%.
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30. ¢Considera ud que la Penetracion de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados en las Operaciones Retrogradas tiene injerencia del
proceso de Adquisicion de Blancos propio de las Operaciones de
Reconocimiento del Pelotdn de Caballeria del RCB N° 3, Tacna?

Tabla 31. Penetracion — Adquisicion de Blancos

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje vélido acumulado
Valido Nunca 2 6,7 6,7 6,7
Casi Nada 2 6,7 6,7 13,3
Muy Poco 2 6,7 6,7 20,0
Solo en parte 10 33,3 33,3 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
Pregunta30
a0
40—
2. a0
t
bt
5
o
20
107
e NUI!ICE Casi INada Muy I:‘oco Solo EII1 parte Totalnllente
Pregunta30

Figura 30. Penetracién — Adquisicion de Blancos

Analisis: En cuanto a si la Penetracion de los Vehiculos Aéreos No

Tripulados en las Operaciones Retrogradas tiene injerencia del

proceso de Adquisicion de Blancos propio de las Operaciones de

Reconocimiento del Peloton de Caballeria del RCB N° 3, Tacna;

manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un 33,3%;

manifestaron que muy poco el 6,7%; que casi nada un 6,7%; v,

manifestaron que nunca un 6,7%.
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4.2. Paralavariable dependiente: Operaciones de Reconocimiento

Reconocimiento

31. ¢Considera ud que el Reconocimiento Aéreo es influido por la
Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Tabla 32. Reconocimiento - Maniobrabilidad

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia Porcentaje vélido acumulado
Valido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 3 10,0 10,0 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0

Total 30 100,0 100,0
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Figura 31. Reconocimiento — Maniobrabilidad

Andlisis: En cuanto a si considera ud. que el Reconocimiento Aéreo
es influido por la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados; manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un
36,7%; manifestaron que muy poco el 3,3%; que casi nada un 10%; vy,
manifestaron que nunca un 3,3%.
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32. ¢ Considera ud que el Reconocimiento Terrestre es influido por la
Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Tabla 33. Reconocimiento - Maniobrabilidad

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 2 6,7 6,7 10,0
Muy Poco 2 6,7 6,7 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Figura 32. Reconocimiento — Maniobrabilidad
Andlisis: En cuanto a si considera ud. que el Reconocimiento

Terrestre es influido por la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos

No Tripulados; manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte

un 36,7%; manifestaron que muy poco el 6,7%; que casi nada un

6,7%; y, manifestaron que nunca un 3,3%.
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33. ¢Considera ud que el Reconocimiento Naval es influido por la
Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Tabla 34. Reconocimiento - Maniobrabilidad

Figura 33. Reconocimiento — Maniobrabilidad

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 2 6,7 6,7 6,7
Casi Nada 2 6,7 6,7 13,3
Muy Poco 2 6,7 6,7 20,0
Solo en parte 10 33,3 33,3 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Andlisis: En cuanto a si considera ud. que el Reconocimiento Naval

es influido por la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos No

Tripulados; manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un

33,3%; manifestaron que muy poco el 6,7%; que casi nada un 6,7%;

y, manifestaron que nunca un 6,7%.
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34. ;Considera ud que el Reconocimiento Aéreo es influido por la
Seguridad de los Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Tabla 35. Reconocimiento - Seguridad

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 3 10,0 10,0 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Figura 34. Reconocimiento — Seguridad

Andlisis: En cuanto a si considera ud. que el Reconocimiento Aéreo

es influido por la Seguridad de los Vehiculos Aéreos No Tripulados;

manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%;

manifestaron que muy poco el 3,3%; que casi nada un 10%; v,

manifestaron que nunca un 3,3%.
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35. ¢ Considera ud que el Reconocimiento Terrestre es influido por la
Seguridad de los Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Tabla 36. Reconocimiento - Seguridad

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 2 6,7 6,7 6,7
Casi Nada 2 6,7 6,7 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Figura 35. Reconocimiento — Seguridad
Andlisis: En cuanto a si considera ud. que el Reconocimiento

Terrestre es influido por la Seguridad de los Vehiculos Aéreos No

Tripulados; manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un

36,7%; manifestaron que muy poco el 3,3%; que casi nada un 6,7%;

y, manifestaron que nunca un 6,7%.
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36. ¢ Considera ud que el Reconocimiento Naval es influido por la
Seguridad de los Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Tabla 37. Reconocimiento - Seguridad

Figura 36. Reconocimiento — Seguridad

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 2 6,7 6,7 10,0
Muy Poco 4 13,3 13,3 23,3
Solo en parte 9 30,0 30,0 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
Pregunta36
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Andlisis: En cuanto a si considera ud. que el Reconocimiento Naval

es influido por la Seguridad de los Vehiculos Aéreos No Tripulados;

manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un 30%;

manifestaron que muy poco el 13,3%; que casi nada un 6,7%; v,

manifestaron que nunca un 3,3%.
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37. ¢Considera ud que el Reconocimiento Aéreo es influido por la
Capacidad de Penetracion de los Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Tabla 38. Reconocimiento - Penetraciéon

Figura 37. Reconocimiento — Penetracion

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 2 6,7 6,7 6,7
Casi Nada 1 3,3 3,3 10,0
Muy Poco 2 6,7 6,7 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Andlisis: En cuanto a si considera ud. que el Reconocimiento Aéreo

es influido por la Capacidad de Penetracion de los Vehiculos Aéreos

No Tripulados; manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte

un 36,7%; manifestaron que muy poco el 6,7%; que casi nada un

3,3%; y, manifestaron que nunca un 6,7%.
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38. ¢ Considera ud que el Reconocimiento Terrestre es influido por la
Capacidad de Penetracion de los Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Tabla 39. Reconocimiento - Penetraciéon

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 2 6,7 6,7 6,7
Casi Nada 1 3,3 3,3 10,0
Muy Poco 4 13,3 13,3 23,3
Solo en parte 9 30,0 30,0 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Figura 38. Reconocimiento — Penetracion
Andlisis: En cuanto a si considera ud. que el Reconocimiento

Terrestre es influido por la Capacidad de Penetracion de

los

Vehiculos Aéreos No Tripulados; manifestaron que totalmente 46,7%;

qgue solo en parte un 30%; manifestaron que muy poco el 13,3%; que

casi nada un 3,3%; y, manifestaron que nunca un 6,7%.
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39. ¢ Considera ud que el Reconocimiento Naval es influido por la
Capacidad de Penetracion de los Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Tabla 40. Reconocimiento - Penetraciéon

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 3 10,0 10,0 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Figura 39. Reconocimiento — Penetracion

Andlisis: En cuanto a si considera ud. que el Reconocimiento Naval

es influido por la Capacidad de Penetracion de los Vehiculos Aéreos

No Tripulados; manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte

un 36,7%; manifestaron que muy poco el 3,3%; que casi nada un

10%; y, manifestaron que nunca un 3,3%.
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Observacion

40. ;Considera ud que la Observacion de Objetivos propia de las
Operaciones de Reconocimiento es influido por la Maniobrabilidad de
los Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Tabla 41. Observacion - Maniobrabilidad

Preguntad0

Figura 40. Observacién — Maniobrabilidad

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 3 10,0 10,0 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Andlisis: En cuanto a si considera ud. que la Observacién de

Objetivos propia de las Operaciones de Reconocimiento es influido

por la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos No Tripulados;

manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%;

manifestaron que muy poco el 3,3%; que casi nada un 10%; v,

manifestaron que nunca un 3,3%.
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41. ;Considera ud que la Observacion de Tropas amigas propia de las
Operaciones de Reconocimiento es influido por la Maniobrabilidad de
los Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Tabla 42. Observacion - Maniobrabilidad

Figura 41. Observacién — Maniobrabilidad

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 3 10,0 10,0 10,0
Casi Nada 1 3,3 3,3 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Andlisis: En cuanto a si considera ud. que la Observacion de Tropas

amigas propia de las Operaciones de Reconocimiento es influido por

la Maniobrabilidad de

los Vehiculos Aéreos No Tripulados;

manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%;

manifestaron que muy poco el 3,3%; que casi nada un 3,3%; v,

manifestaron que nunca un 10%.

1
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42. ;Considera ud que la Observacidén de Tropas enemigas propia de las
Operaciones de Reconocimiento es influido por la Maniobrabilidad de
los Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Tabla 43. Observacion - Maniobrabilidad

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 3 10,0 10,0 13,3
Muy Poco 3 10,0 10,0 23,3
Solo en parte 9 30,0 30,0 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Figura 42. Observacién — Maniobrabilidad

Andlisis: En cuanto a si considera ud. que la Observacion de Tropas

enemigas propia de las Operaciones de Reconocimiento es influido

por la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos No Tripulados;

manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un 30%;

manifestaron que muy poco el 10%; que casi nada un 10%; v,

manifestaron que nunca un 3,3%.
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43. ;Considera ud que la Observacion de Reconocimiento propia de las
Operaciones de Reconocimiento es influido por la Maniobrabilidad de
los Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Tabla 44. Observacion - Maniobrabilidad

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 2 6,7 6,7 6,7
Casi Nada 2 6,7 6,7 13,3
Muy Poco 2 6,7 6,7 20,0
Solo en parte 10 33,3 33,3 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Figura 43. Observacién — Maniobrabilidad

Andlisis: En cuanto a si considera ud. que la Observacién de

Reconocimiento propia de las Operaciones de Reconocimiento es

influido por la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos No Tripulados;

manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un 33,3%;

manifestaron que muy poco el 6,7%; que casi nada un 6,7%; v,

manifestaron que nunca un 6,7%.
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44. ;Considera ud que la Observacion de Objetivos propia de las
Operaciones de Reconocimiento es influido por la Seguridad de los

Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Tabla 45. Observacion - Seguridad

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 3 10,0 10,0 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Figura 44. Observacion — Seguridad

Andlisis: En cuanto a si considera ud. que la Observacién de

Objetivos propia de las Operaciones de Reconocimiento es influido

por la Seguridad de los Vehiculos Aéreos No Tripulados; manifestaron

que totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%; manifestaron que

muy poco el 3,3%; que casi nada un 10%; y, manifestaron que nunca

un 3,3%.
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45. ;Considera ud que la Observacion de Tropas amigas propia de las
Operaciones de Reconocimiento es influido por la Seguridad de los

Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Tabla 46. Observacion - Seguridad

Figura 45. Observacion — Seguridad

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 2 6,7 6,7 10,0
Muy Poco 2 6,7 6,7 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Andlisis: En cuanto a si considera ud. que la Observacion de Tropas

amigas propia de las Operaciones de Reconocimiento es influido por

la Seguridad de los Vehiculos Aéreos No Tripulados; manifestaron

que totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%; manifestaron que

muy poco el 6,7%); que casi nada un 6,7% y, manifestaron que nunca
un 3,3%.

120




46. ;Considera ud que la Observacidon de Tropas enemigas propia de las
Operaciones de Reconocimiento es influido por la Seguridad de los

Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Tabla 47. Observacion - Seguridad

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 2 6,7 6,7 6,7
Casi Nada 2 6,7 6,7 13,3
Muy Poco 2 6,7 6,7 20,0
Solo en parte 10 33,3 33,3 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Figura 46. Observacién — Seguridad

Andlisis: En cuanto a si considera ud. que la Observacion de Tropas

amigas propia de las Operaciones de Reconocimiento es influido por

la Seguridad de los Vehiculos Aéreos No Tripulados; manifestaron

que totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%; manifestaron que

muy poco el 6,7%; que casi nada un 6,7% y, manifestaron que nunca
un 3,3%.
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47. ;Considera ud que la Observacién de Reconocimiento propia de las
Operaciones de Reconocimiento es influido por la Seguridad de los

Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Tabla 48. Observacion - Penetracion

Preguntad?

Figura 47. Observacion — Penetracion

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 3 10,0 10,0 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Andlisis: En cuanto a si considera ud. que la Observacién de

Reconocimiento propia de las Operaciones de Reconocimiento es

influido por la Seguridad de los Vehiculos Aéreos No Tripulados;

manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%;

manifestaron que muy poco el 3,3%; que casi nada un 10% v,

manifestaron que nunca un 3,3%.
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48. ;Considera ud que la Observacion de Objetivos propia de las
Operaciones de Reconocimiento es influido por la Penetracion de los

Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Tabla 49. Observacion - Penetracion

204

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 2 6,7 6,7 6,7
Casi Nada 2 6,7 6,7 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Figura 48. Observacion — Penetracion

T
Totalmente

Andlisis: En cuanto a si considera ud. que la Observacién de

Objetivos propia de las Operaciones de Reconocimiento es influido

por

la Penetracion de

los Vehiculos Aéreos No Tripulados;

manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%;

manifestaron que muy poco el 3,3%; que casi nada un 6,7% v,

manifestaron que nunca un 6,7%.
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49. ;Considera ud que la Observacion de Tropas amigas propia de las
Operaciones de Reconocimiento es influido por la Penetracion de los

Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Tabla 50. Observacién - Penetracion

Preguntad9

Figura 49. Observacion — Penetracion

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 3 10,0 10,0 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Andlisis: En cuanto a si considera ud. que la Observacion de Tropas

amigas propia de las Operaciones de Reconocimiento es influido por

la Penetracion de los Vehiculos Aéreos No Tripulados; manifestaron

que totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%; manifestaron que

muy poco el 3,3%; que casi nada un 10% y, manifestaron que nunca
un 3,3%.
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50. ¢ Considera ud que la Observacion de Tropas enemigas propia de las
Operaciones de Reconocimiento es influido por la Penetracion de los

Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Tabla 51. Observacion - Penetracion

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 2 6,7 6,7 10,0
Muy Poco 2 6,7 6,7 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Figura 50. Observacion — Penetracion

Andlisis: En cuanto a si considera ud. que la Observacion de Tropas

enemigas propia de las Operaciones de Reconocimiento es influido

por

la Penetracion de

los Vehiculos Aéreos No Tripulados;

manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un 36,7%;

manifestaron que muy poco el 6,7%; que casi nada un 6,7% v,

manifestaron que nunca un 3,3%.
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51. ¢Considera ud que la Observacion de Reconocimiento propia de las
Operaciones de Reconocimiento es influido por la Penetracion de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Tabla 52. Observacién - Penetracion

Figura 51. Observacion — Penetracion

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 2 6,7 6,7 6,7
Casi Nada 2 6,7 6,7 13,3
Muy Poco 2 6,7 6,7 20,0
Solo en parte 10 33,3 33,3 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Andlisis: En cuanto a si considera ud. que la Observacién de

Reconocimiento propia de las Operaciones de Reconocimiento es

influido por la Penetracion de los Vehiculos Aéreos No Tripulados;

manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte un 33,3%;

manifestaron que muy poco el 6,7%; que casi nada un 6,7% v,

manifestaron que nunca un 6,7%.
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Adquisicién de Blancos

52. ;Considera ud que la Adquisicidon de Blancos para la defensa es

influido por la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados?
Tabla 53. Adquisicion de Blancos - Maniobrabilidad
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 3 10,0 10,0 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Figura 52. Adquisicion de Blancos — Maniobrabilidad

Andlisis: En cuanto a si considera ud. que la Adquisicion de Blancos

para la defensa es influido por la Maniobrabilidad de los Vehiculos

Aéreos No Tripulados; manifestaron que totalmente 46,7%; que solo

en parte un 36,7%; manifestaron que muy poco el 3,3%; que casi

nada un 10% y, manifestaron que nunca un 3,3%.
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53. ¢Considera ud que la Adquisicion de Blancos para el ataque es

influido por la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados?
Tabla 54. Adquisicion de Blancos - Maniobrabilidad
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 2 6,7 6,7 6,7
Casi Nada 2 6,7 6,7 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Figura 53. Adquisicion de Blancos — Maniobrabilidad

Andlisis: En cuanto a si considera ud. que la Adquisicion de Blancos

para el ataque es influido por la Maniobrabilidad de los Vehiculos

Aéreos No Tripulados; manifestaron que totalmente 46,7%; que solo

en parte un 36,7%; manifestaron que muy poco el 3,3%; que casi

nada un 6,7% y, manifestaron que nunca un 6,7%.
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54. ;Considera ud que la Adquisicion de Blancos para las operaciones
retrogradas es influido por la Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos

No Tripulados?

Tabla 55. Adquisicion de Blancos - Maniobrabilidad

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 2 6,7 6,7 10,0
Muy Poco 4 13,3 13,3 23,3
Solo en parte 9 30,0 30,0 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Figura 54. Adquisicion de Blancos — Maniobrabilidad

Andlisis: En cuanto a si considera ud. que la Adquisicion de Blancos

para las operaciones retrogradas es influido por la Maniobrabilidad de

los Vehiculos Aéreos No Tripulados; manifestaron que totalmente

46,7%; que solo en parte un 30%; manifestaron que muy poco el

13,3%; que casi nada un 6,7% y, manifestaron que nunca un 3,3%.
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55. ¢ Considera ud que la Adquisicidn de Blancos para la defensa es
influido por la Seguridad de los Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Tabla 56. Adquisicion de Blancos - Seguridad

Figura 55. Adquisicion de Blancos — Seguridad

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 2 6,7 6,7 6,7
Casi Nada 1 3,3 3,3 10,0
Muy Poco 2 6,7 6,7 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
Pregunta55
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Andlisis: En cuanto a si considera ud. que la Adquisicion de Blancos

para la defensa es influido por la Seguridad de los Vehiculos Aéreos

No Tripulados; manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte

un 36,7%; manifestaron que muy poco el 6,7%; que casi nada un

3,3% y, manifestaron que nunca un 6,7%.

130




56. ¢Considera ud que la Adquisicién de Blancos para el ataque es
influido por la Seguridad de los Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Tabla 57. Adquisicion de Blancos - Seguridad

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 2 6,7 6,7 6,7
Casi Nada 1 3,3 3,3 10,0
Muy Poco 4 13,3 13,3 23,3
Solo en parte 9 30,0 30,0 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Figura 56. Adquisicion de Blancos — Seguridad

Andlisis: En cuanto a si considera ud. que la Adquisicion de Blancos

para el ataque es influido por la Seguridad de los Vehiculos Aéreos

No Tripulados; manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte

un 30%; manifestaron que muy poco el 13,3%; que casi nada un 3,3%

y, manifestaron que nunca un 6,7%.
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57. ¢Considera ud que la Adquisicion de Blancos para las operaciones
retrogradas es influido por la Seguridad de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados?

Tabla 58. Adquisicion de Blancos - Seguridad

Figura 57. Adquisicion de Blancos — Seguridad

Preguntas7

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 3 10,0 10,0 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
Preguntas7
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Andlisis: En cuanto a si considera ud. que la Adquisicion de Blancos

para las operaciones retrogradas es influido por la Seguridad de los

Vehiculos Aéreos No Tripulados; manifestaron que totalmente 46,7%;

qgue solo en parte un 36,7%; manifestaron que muy poco el 3,3%; que

casi nada un 10% y, manifestaron que nunca un 3,3%.
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58. ¢ Considera ud que la Adquisicidn de Blancos para la defensa es
influido por la Penetracidn de los Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Tabla 59. Adquisicion de Blancos - Penetracion

Figura 58. Adquisicion de Blancos — Penetracion

Pregunta58

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 3 10,0 10,0 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
Pregunta58
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Andlisis: En cuanto a si considera ud. que la Adquisicion de Blancos

para la defensa es influido por la Penetracion de los Vehiculos Aéreos

No Tripulados; manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte

un 36,7%; manifestaron que muy poco el 3,3%; que casi nada un 10%

y, manifestaron que nunca un 3,3%.
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59. ;Considera ud que la Adquisicién de Blancos para el ataque es
influido por la Penetracidn de los Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Tabla 60. Adquisicion de Blancos - Penetracion

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Vélido Nunca 3 10,0 10,0 10,0
Casi Nada 1 3,3 3,3 13,3
Muy Poco 1 3,3 3,3 16,7
Solo en parte 11 36,7 36,7 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
Pregunta59
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Figura 59. Adquisicion de Blancos — Penetracion

Andlisis: En cuanto a si considera ud. que la Adquisicion de Blancos

para el ataque es influido por la Penetracion de los Vehiculos Aéreos

No Tripulados; manifestaron que totalmente 46,7%; que solo en parte

un 36,7%; manifestaron que muy poco el 3,3%; que casi nada un

3,3% y, manifestaron que nunca un 10%.

134




60. ¢Considera ud que la Adquisicion de Blancos para las operaciones
retrogradas es influido por la Penetracion de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados?

Tabla 61. Adquisicion de Blancos - Penetracion

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido Nunca 1 3,3 3,3 3,3
Casi Nada 3 10,0 10,0 13,3
Muy Poco 3 10,0 10,0 23,3
Solo en parte 9 30,0 30,0 53,3
Totalmente 14 46,7 46,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
Pregunta60
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Figura 60. Adquisicion de Blancos — Penetracion

Andlisis: En cuanto a si considera ud. que la Adquisicion de Blancos

para las operaciones retrogradas es influido por la Penetracién de los

Vehiculos Aéreos No Tripulados; manifestaron que totalmente 46,7%;

qgue solo en parte un 30%; manifestaron que muy poco el 10%; que

casi nada un 10% y, manifestaron que nunca un 3,3%.

135




4.3. Discusion

Tabla 62. Resumen de procesamiento de casos

N

%

Casos Valido

Excluido?
Total

30
0
30

100,0
,0
100,0

a. La eliminacion por lista se basa en todas las
variables del procedimiento.

Tabla 63. Estadisticas de fiabilidad

Alfa de Cronbach

N de elementos

,986

60

Tabla 64. ANOVA con prueba de Cochran

Suma de Media Qde
cuadrados o] cuadratica | Cochran Sig
Inter sujetos 1660,344 30 22437
Intra sujetos Entre 24788 17 1458  75051| 136
elementos
Residuo 396,323| 1258 ,315
Total 421,111 1275 ,330
Total 2081,455| 1349 1,543

Media global = 4,07

Para la prueba de hipétesis se utilizdé la Ji 6 Chi cuadrada para datos

cualitativos,

estableciéndose en base a

los

resultados obtenidos,

conclusiones para la hipotesis general y las hipotesis especificas.
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PRUEBA DE HIPOTESIS GENERAL

Hipotesis General

Existe una relacion significativa entre los vehiculos aéreos no tripulados

con las operaciones de reconocimiento del peloton de caballeria del RCB

N° 3.

De los instrumentos de medicidn:

A su opinion jExiste una relacion significativa entre los vehiculos aéreos

no tripulados con las operaciones de reconocimiento del peloton de

caballeria del RCB N° 3?

- Se relaciona.

- No se relaciona.

Calculo de la CHI Cuadrada:

ANOVA con prueba de Friedman
Suma de Media Chi-cuadrado de
cuadrados gl cuadratica Friedman Sig
Inter sujetos 100,538 30 1,273
Intra sujetos Entre elementos ,4692 1 ,469 , 716 ,241
Residuo 1,635 79 ,019
Total 2,004 80 ,025
Total 102,541 159 ,645
Media global = 3,9794
a. Coeficiente de concordancia de W =,005.
X2=10.05

G = Grados de libertad
(r) = Numero de filas

(c) = Numero de columnas
G=(r-1)(c-1)
G=2-1)(2-1)=1
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Con un (1) grado de libertad entramos a la tabla y un nivel de confianza

de 95% que para el valor de alfa es 0.05.

De la tabla Chi Cuadrada: 0.241
Valor encontrado en el proceso: X2 = 0.05

Conclusion para la hipétesis General:

El valor calculado para la Chi cuadrada (0.05) es mayor que el valor que
aparece en la tabla (0.241) para un nivel de confianza de 95% y un grado
de libertad. Por lo que se adopta la decision de rechazar la hipoétesis

general nula y se acepta la hipotesis general alterna.
Esto quiere decir que existe una relacidon significativa entre los vehiculos

aéreos no tripulados con las operaciones de reconocimiento del peloton
de caballeria del RCB N° 3.
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PRUEBA DE HIPOTESIS ESPECIFICA 1

Existe una relacion directa entre la Maniobrabilidad proporcionada por los
Vehiculos Aéreos No Tripulados y las Operaciones de Reconocimiento
del Peloton de Caballeria del RCB N° 3.

De los instrumentos de medicidn:

A su opinion ¢Existe una relacion directa entre la Maniobrabilidad
proporcionada por los Vehiculos Aéreos No Tripulados y las Operaciones

de Reconocimiento del Pelotén de Caballeria del RCB N° 3?

- Se relaciona.

- No se relaciona.

Calculo de la CHI Cuadrada:

ANOVA con prueba de Friedman

Suma de Media Chi-cuadrado
cuadrados gl cuadratica | de Friedman Sig
Inter sujetos 100,538 30 1,273
Intra sujetos Entre
elementos ,469° 1 ,469 1,716 , 179
Residuo 1,535 79 ,019
Total 2,004 80 ,025
Total 102,541 159 ,645

Media global = 3,9794
a. Coeficiente de concordancia de W = ,005.

X2=0.05

G = Grados de libertad
(r) = Numero de filas

(c) = Numero de columnas
G=(r-1)(c-1)
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G=2-12-1)=1
Con un (1) grado de libertad entramos a la tabla y un nivel de confianza

de 95% que para el valor de alfa es 0.05.

De latabla Chi Cuadrada: 0.179

Valor encontrado en el proceso: X2 =0.05

Conclusion parala hipotesis especifica 1:

El valor calculado para la Chi cuadrada (0.05) es mayor que el valor que
aparece en la tabla (0.179) para un nivel de confianza de 95% y un grado
de libertad. Por lo que se adopta la decision de rechazar la hipotesis

general nula y se acepta la hipotesis general alterna.
Esto quiere decir que existe una relacion directa entre la Maniobrabilidad

proporcionada por los Vehiculos Aéreos No Tripulados y las Operaciones

de Reconocimiento del Pelotén de Caballeria del RCB N° 3.
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PRUEBA DE HIPOTESIS ESPECIFICA 2

Existe una relaciéon significativa entre la Seguridad proporcionada por los
Vehiculos Aéreos No Tripulados y las Operaciones de Reconocimiento
del Pelotén de Caballeria del RCB N° 3.

De los instrumentos de medicién:
A su opinion ¢;Existe una relacion significativa entre la Seguridad
proporcionada por los Vehiculos Aéreos No Tripulados y las Operaciones

de Reconocimiento del Pelotén de Caballeria del RCB N° 3?

- Se relaciona.

- No se relaciona.

Calculo de la CHI Cuadrada:

ANOVA con prueba de Friedman

Media
Suma de cuadratic | Chi-cuadrado
cuadrados gl a de Friedman Sig
Inter sujetos 100,538 30 1,273
Intra sujetos Entre
,469° 1 ,469 2,716 ,269
elementos
Residuo 1,535 79 ,019
Total 2,004 80 ,025
Total 102,541 159 ,645

Media global = 3,9794
a. Coeficiente de concordancia de W = ,005.

X2=0.05

G = Grados de libertad
(r) = Numero de filas

(c) = Numero de columnas
G=(r-1)(c-1)
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G=2-12-1)=1
Con un (1) grado de libertad entramos a la tabla y un nivel de confianza

de 95% que para el valor de alfa es 0.05.

De latabla Chi Cuadrada: 0.269

Valor encontrado en el proceso: X2 =0.05

Conclusion parala hipoétesis especifica 2:

El valor calculado para la Chi cuadrada (0.05) es mayor que el valor que
aparece en la tabla (0.269) para un nivel de confianza de 95% y un grado
de libertad. Por lo que se adopta la decision de rechazar la hipotesis

general nula y se acepta la hipotesis general alterna.
Esto quiere decir que existe una relacidén significativa entre la Seguridad

proporcionada por los Vehiculos Aéreos No Tripulados y las Operaciones

de Reconocimiento del Pelotén de Caballeria del RCB N° 3.
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PRUEBA DE HIPOTESIS ESPECIFICA 3

Existe una relacion significativa entre la Penetracion proporcionada por el
empleo de los Vehiculos Aéreos No Tripulados y las Operaciones de

Reconocimiento del Pelotén de Caballeria del RCB N° 3.

De los instrumentos de medicidn:

A su opinion ¢;Existe una relacién significativa entre la Penetracion
proporcionada por el empleo de los Vehiculos Aéreos No Tripulados y las

Operaciones de Reconocimiento del Peloton de Caballeria del RCB N° 3?7

- Se relaciona.

- No se relaciona.

Calculo de la CHI Cuadrada:

ANOVA con prueba de Friedman

Media
Suma de cuadratic | Chi-cuadrado
cuadrados gl a de Friedman Sig
Inter sujetos 100,538 30 1,273
Intra sujetos Entre
,469° 1 ,469 0,566 ,368
elementos
Residuo 1,535 79 ,019
Total 2,004 80 ,025
Total 102,541 159 ,645

Media global = 3,9794
a. Coeficiente de concordancia de W = ,005.

X2=0.05

G = Grados de libertad
(r) = Numero de filas

(c) = Numero de columnas
G=(r-1)(c-1)
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G=2-12-1)=1
Con un (1) grado de libertad entramos a la tabla y un nivel de confianza

de 95% que para el valor de alfa es 0.05.

De latabla Chi Cuadrada: 0.368

Valor encontrado en el proceso: X2 =0.05

Conclusion para la hipoétesis especifica 3:

El valor calculado para la Chi cuadrada (0.05) es mayor que el valor que
aparece en la tabla (0.368) para un nivel de confianza de 95% y un grado
de libertad. Por lo que se adopta la decision de rechazar la hipotesis

general nula y se acepta la hipotesis general alterna.
Esto quiere decir que existe una relacién significativa entre la Penetracion

proporcionada por el empleo de los Vehiculos Aéreos No Tripulados y las

Operaciones de Reconocimiento del Peloton de Caballeria del RCB N° 3.
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CONCLUSIONES

De acuerdo a la Hipdtesis General que a la letra dice que, existe una
relacion significativa entre los Vehiculos Aéreos No Tripulados con las
Operaciones de Reconocimiento del Peloton de Caballeria del RCB N° 3.
Hemos podido concluir mediante las encuestas que dicha hipdtesis es
valida; ya que utilizando los Vehiculos Aéreos No Tripulados, podemos
realizar Operaciones de Reconocimiento de mayor envergadura, con
menos tiempo, menos medios, mayor seguridad para el personal, material
y equipo, con mayor cobertura y el tiempo real; lo cual seria sumamente

beneficioso para el cumplimiento de la misién asignada.

De acuerdo a la Hipotesis Especifica 1 que a la letra dice que, existe una
relacion directa entre la Maniobrabilidad proporcionada por los Drones y
las Operaciones de Reconocimiento del Peloton de Caballeria del RCB N°
3. Hemos podido concluir mediante las encuestas que dicha hipoétesis es
valida; ya que por medio de la Maniobrabilidad proporcionada por los
Drones/UAV's se puede realizar paralelamente mas de una Operacién de
Reconocimiento y/o variar la Operacion en curso por imprevistos o

necesidades nacientes de la propia mision.

De acuerdo a la Hipotesis Especifica 2 que a la letra dice que, existe una
relacion significativa entre la Seguridad proporcionada por los Drones y
las Operaciones de Reconocimiento del Pelotéon de Caballeria del RCB N°
3. Hemos podido concluir mediante las encuestas que dicha hipétesis es
valida; ya que por medio de la Seguridad proporcionada por los
Drones/UAV’'s se puede realizar la Operacion de Reconocimiento sin
arriesgar personal, material y equipo; usando solo un operador a distancia

y resguardando la integridad de nuestro personal, material y equipo.

De acuerdo a la Hipotesis Especifica 3 que a la letra dice que, existe una
relacion significativa entre la Penetracion proporcionada por el empleo de
los Drones y las Operaciones de Reconocimiento del Peloton de

145



Caballeria del RCB N° 3. Hemos podido concluir mediante las encuestas
que dicha hipdtesis es valida; ya que por medio de la Penetracion
proporcionada por los Drones/UAV’s se puede realizar la Operacion de
Reconocimiento hasta limites donde el personal no puede llegar y hasta
donde seria sumamente peligroso hacerlo; asi mismo dicha penetracion la

proporciona su gran rango de autonomia.
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RECOMENDACIONES

Luego de analizar las conclusiones a las que se llegd con la interpretacién de

los resultados de las encuestas, podemos recomendar lo siguiente:

L)

K/

Que el RCB N° 3 solicite y/o realice un estudio pormenorizado incluyendo
otra variables que no hayan sido consideradas en el presente trabajo, a
fin de complementar el mismo y poder tener las bases suficientes para
solicitar la adquisicion de Vehiculos Aéreos No Tripulados con las
caracteristicas técnicas y tacticas necesarias para realizar Operaciones
de Reconocimiento en la frontera chileno-peruana. Para tal efecto deben
considerarse los rangos de autonomia necesarios; las caracteristicas de
los UAV's en cuanto a tamaio y peso; la posibilidad de que también sean
utilizados para la adquisicion de blancos potenciales y la durabilidad de

las aeronaves.

Capacitar en el exterior al personal del RCB N° 3 sobre la optimizacién en
la seguridad, empleando UAV’s/drones, dentro de las misiones de
reconocimiento, observacion y vigilancia, permitiendo datos observados
bajo condiciones meteorolégicas adversas y en lugares inaccesibles,
donde se realizan las operaciones; consiguiendo la certificacion

respectiva y los instruidos sean los instructores en la institucion.

Sensibilizar al Comando del Ejército sobre la necesidad de adquirir
sistemas de Uultima generacion con autonomia propia que permitan
realizar reconocimientos en la zona de operaciones y estos puedan
obtener la adquisicién de blancos, empleando la tecnologia actual que
nos va a permitir detectar los objetivos en tiempo real y confiable,

permitiendo preservar la integridad del personal y material.

Modernizar nuestros medios de reconocimiento con el empleo de drones,

adquiriendo equipos con tecnologia de ultima generacion que permitiran
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el reconocimientos en los pelotones del RCB N° 3 obteniéndolos mediante
compras de estado a estado, logrando convenios para la instruccion y
capacitacion de nuestro personal, estando al par con los ejércitos

modernos y la integridad de la vida del soldado estaria en un nivel de alta
proteccion.
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Anexo 1. Base de Datos
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Anexo 2. Matriz de Operacionalizacion de Variables

TITULO:

Vehiculos Aéreos No Tripulados vy

las Operaciones de

Reconocimiento del Pelotdén de Caballeria del RCB N° 3 - Tacna

AUTORES: Cad IV Cab Bustamante Mego Abel Eberth

Cad IV Cab Catacora Gémez Pedro Cesar

Variable Independiente: X. VEHICULOS AEREOS NO TRIPULADOS

Un VANT es un vehiculo sin tripulacion reutilizable, capaz de mantener de manera
auténoma un nivel de vuelo controlado y sostenido, y propulsado por un motor de
explosion, eléctrico, o de reaccion.

Dimension X1.
MANIOBRABILIDAD

Dimension X2.
SEGURIDAD

Dimensién X3.
PENETRACION

Es la capacidad de wuna
fuerza de realizar maniobras
que le permitan alcanzar el
objetivo de forma mas rapida
y efectiva, ya sea en el
defensa o el ataque.

Es el estado de tranquilidad al
que se llega sabiendo que no
pasara nada y que estamos
protegidos.

Es la acciéon de llegar dentro
de las filas del enemigo, ya
sea atravesando a través de
él o bordeandolo para llegar
a su corazon.

Indicadores

Indicadores

Indicadores

o ESPACIO REDUCIDOS

e ESPACIOS AMPLIOS

e ENALTURA

e EN EL LLANO

e DE PERSONAL

e DE LAS UNIDADES

e DE LAS
UNIDADES

GRANDE

e EN LA DEFENSA

e EN EL ATAQUE

* EN LAS
RETROGRADAS

OPNS
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Variable Dependiente: Y. OPERACIONES DE RECONOCIMIENTO

Operacion militar que se realiza para obtener, mediante la observacion, informaciones
sobre las actividades del enemigo o sobre las caracteristicas del terreno.

Dimension X1.
RECONOCIMIENTO

Dimensién X2.
OBSERVACION

Dimensién X3.
ADQUISICION DE
BLANCOS

Es la accion por medio de la
cual se realiza una
inspeccion al terreno para
verificar las condiciones de
factibilidad antes de dar inicio
a las operaciones.

Es la accion mediante la cual
se puede escudriiar el terreno
en busca de senales de alerta
o de estabilidad.

Es la acciéon por medio de la
cual se puede determinar
blancos potenciales  de
acuerdo a las ventajas y/o
desventajas que estos
puedan proporcionar para
nuestra mision.

Indicadores Indicadores Indicadores
e AEREO e DE OBJETIVOS e PARA LA DEFENSA
e TERRESTRE e DE TROPAS AMIGAS e PARA EL ATAQUE
e NAVAL e DE TROPAS ENEMIGAS ¢ PARA LAS OPNS
RETROGRADAS

e DE RECONOCIMIENTO
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Anexo 3. Matriz de Consistencia

Titulo Vehiculos Aéreos No Tripulados y las Operaciones de Reconocimiento del Pelotén de Caballeria del RCB N° 3 - Tacna||
Autores Cad IV Cab Bustamante Mego Abel Eberth - Cad IV Cab Catacora Gémez Pedro Cesar
PROBLEMA OBJETIVOS HIPOTESIS VARIABLES DIMENSIONES INDICADORES METODOLOGIA
Problema General Objetivo General Hipétesis General e Espacio reducidos TIPO DE INVESTIGACION
Maniobrabilidad e Espacios amplios
¢Cual es la relacién que | Determinar cual es la relacion | Existe una relacion . Enpanura P Basico-Descriptivo
existe entre los vehiculos | que existe entre los vehiculos | significativa entre los Variable e En el llano .
aéreos no tripulados con | aéreos no tripulados con las | vehiculos aéreos no | Independiente DISENO
las operaciones de | operaciones de | tripulados con las X)
reconocimiento del peloton | reconocimiento del peloton de | operaciones de o De personal No Experimental
gg caballeria del RCB N° | caballeria del RCB N° 3. (rjeconommlgznto del pe!oton Vehiculos Seguridad e De las Unidades ENE c
/ e caballeria del RCB N° 3. Ae_reos No « De las Grande Unidades OoQuU
Tripulados
Problemas Especificos Objetivos Especificos Hipétesis Especificas Cuantitativo
» ¢Cudl es la relacion » Establecer cual es la| » Existe una relacion Penetracion * Enla Defensa POBLACION
que existe entre la relacion que existe entre la directa entre la : * Enel Ataque
Maniobrabilidad Maniobrabilidad Maniobrabilidad * En las Opns | 30 oficiales del arma de
proporcionada por los proporcionada por los proporcionada por los Retrogradas Caballeria que laboran en
vehiculos aéreos no vehiculos  aéreos no vehiculos aéreos no el RCB 3
tripulados y las tripulados y las tripulados y las i
Operaciones de Operaciones de Operaciones de o * Aéreo MUESTRA
Reconocimiento del Reconocimiento del Reconocimiento del Reconocimiento | e Terrestre
Peloton de Caballeria Pelotén de Caballeria del Peloton de Caballeria ] e Naval 30 oficiales del arma de
del RCB N° 3? RCB N° 3. del RCB N° 3. Variable Caballeria
Dependiente
> ¢Cual es la relacion > Establecer cual es la| » Existe una relacion v) ¢ De Objetivos TECNICA
que existe entre la relacion que existe entre la significativa entre la ) Observacion ¢ De Tropas amigas
Seguridad Seguridad proporcionada Seguridad Operacm_ne_s de e De tropas enemigas Se ha aplicado:
proporcionada por los por los vehiculos aéreos proporcionada por los Reconocimiento ¢ De Reconocimiento e Investigacion
vehiculos aéreos no no tripulados y las vehiculos aéreos no documental
tripulados y las Operaciones de tripulados y las
Operaciones de Reconocimiento del Operaciones de e Para la Defensa INSTRUMENTOS
Reconocimiento del Peloton de Caballeria del Reconocimiento del Adquisicién de o Para el Ataque o
Peloton de Caballeria RCB N° 3. Peloton de Caballeria Blancos Se utilizo:
del RCB N° 37 del RCB N° 3 °Para  las  Opns
f : Retrogradas * Encuestas

» [Establecer cual es la
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» ¢Cuales la relacion

que existe entre la

Penetracion
proporcionada por el
empleo de los
vehiculos aéreos no
tripulados y las
Operaciones de

Reconocimiento del
Peloton de Caballeria
del RCB N° 3?

relacion que existe entre la
Penetracion
proporcionada por el
empleo de los vehiculos
aéreos no tripulados vy las
Operaciones de
Reconocimiento del
Pelotén de Caballeria del
RCB N° 3.

> Existe una relacion

significativa entre la
Penetracion

proporcionada por el
empleo de los vehiculos
aéreos no tripulados y
las Operaciones de

Reconocimiento del
Peloton de Caballeria
del RCB N° 3.

METODOS DE ANALISIS
DE DATOS

Estadistica SPSS22
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Anexo 4. Instrumentos de recoleccién de datos
Encuesta 1

VEHICULOS AEREOS NO TRIPULADOS

La presente encuesta es para determinar cual es la relacidn que existe entre
los vehiculos aéreos no tripulados con las operaciones de reconocimiento del
peloton de caballeria del RCB N° 3:

Escala de valoracion

1 2 3 4 5
En Nada Casi Nada Muy Poco Solo en parte | Totalmente
Maniobrabilidad 1 2 3 4 5

1. ¢Considera ud que la Maniobrabilidad de
los Vehiculos Aéreos No Tripulados en
Espacios Reducidos tiene injerencia
dentro del desarrollo del Reconocimiento
propio  de las Operaciones  de
Reconocimiento del Peloton de Caballeria
del RCB N° 3, Tacna?

2. iConsidera ud que la Maniobrabilidad de
los Vehiculos Aéreos No Tripulados en
Espacios Reducidos tiene injerencia
dentro del desarrollo de la Observacion
propia de las Operaciones  de
Reconocimiento del Pelotén de Caballeria
del RCB N° 3, Tacna?

3. ¢Considera ud que la Maniobrabilidad de
los Vehiculos Aéreos No Tripulados en
Espacios Reducidos tiene injerencia
dentro del proceso de Adquisicion de
Blancos propio de las Operaciones de
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Reconocimiento del Pelotdn de Caballeria
del RCB N° 3, Tacna?

4. ;Considera ud que la Maniobrabilidad de
los Vehiculos Aéreos No Tripulados en
Espacios Amplios tiene injerencia dentro
del desarrollo del Reconocimiento propio
de las Operaciones de Reconocimiento del
Pelotén de Caballeria del RCB N° 3,
Tacna?

5. ¢Considera ud que la Maniobrabilidad de
los Vehiculos Aéreos No Tripulados en
Espacios Amplios tiene injerencia dentro
del desarrollo de la Observacion propia de
las Operaciones de Reconocimiento del
Pelotén de Caballeria del RCB N° 3,
Tacna?

6. ¢Considera ud que la Maniobrabilidad de
los Vehiculos Aéreos No Tripulados en
Espacios Amplios tiene injerencia dentro
del proceso de Adquisicion de Blancos
propio  de las Operaciones  de
Reconocimiento del Pelotén de Caballeria
del RCB N° 3, Tacna?

7. iConsidera ud que la Maniobrabilidad de
los Vehiculos Aéreos No Tripulados en
Altura tiene injerencia dentro del desarrollo
del Reconocimiento propio de las
Operaciones de Reconocimiento del
Peloton de Caballeria del RCB N° 3,
Tacna?

8. ¢Considera ud que la Maniobrabilidad de
los Vehiculos Aéreos No Tripulados en
Altura tiene injerencia dentro del desarrollo
de la Observacion propia de las
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Operaciones de Reconocimiento del
Peloton de Caballeria del RCB N° 3,
Tacna?

9. ¢Considera ud que la Maniobrabilidad de

los Vehiculos Aéreos No Tripulados en
Altura tiene injerencia dentro del proceso
de Adquisiciéon de Blancos propio de las
Operaciones de Reconocimiento del
Peloton de Caballeria del RCB N° 3,
Tacna?

10. ¢Considera ud que la Maniobrabilidad de

los Vehiculos Aéreos No Tripulados en el
Llano tiene injerencia dentro del desarrollo
del Reconocimiento propio de las
Operaciones de Reconocimiento del
Peloton de Caballeria del RCB N° 3,
Tacna?

11.

¢Considera ud que la Maniobrabilidad de
los Vehiculos Aéreos No Tripulados en el
Llano tiene injerencia dentro del desarrollo
de la Observacion propia de las
Operaciones de Reconocimiento del
Peloton de Caballeria del RCB N° 3,
Tacna?

12. ;Considera ud que la Maniobrabilidad de

los Vehiculos Aéreos No Tripulados en el
Llano tiene injerencia dentro del proceso
de Adquisicién de Blancos propio de las
Operaciones de Reconocimiento del
Peloton de Caballeria del RCB N° 3,
Tacna?

Seguridad

13.;Considera ud que la Seguridad del
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Personal en el manejo de los Vehiculos
Aéreos No Tripulados tiene injerencia
dentro del desarrollo del Reconocimiento
propio  de las Operaciones de
Reconocimiento del Peloton de Caballeria
del RCB N° 3, Tacna?

14. ;Considera ud que la Seguridad del
Personal en el manejo de los Vehiculos
Aéreos No Tripulados tiene injerencia
dentro del desarrollo de la Observacion
propia de las Operaciones de
Reconocimiento del Pelotén de Caballeria
del RCB N° 3, Tacna?

15. ¢Considera ud que la Seguridad del
Personal en el manejo de los Vehiculos
Aéreos No Tripulados tiene injerencia del
proceso de Adquisicion de Blancos propio
de las Operaciones de Reconocimiento del
Peloton de Caballeria del RCB N° 3,
Tacna?

16. ;Considera ud que la Seguridad de las
Unidades en el manejo de los Vehiculos
Aéreos No Tripulados tiene injerencia
dentro del desarrollo del Reconocimiento
propio  de las Operaciones  de
Reconocimiento del Peloton de Caballeria
del RCB N° 3, Tacna?

17. ¢Considera ud que la Seguridad de las
Unidades en el manejo de los Vehiculos
Aéreos No Tripulados tiene injerencia
dentro del desarrollo de la Observacion
propia de las Operaciones  de
Reconocimiento del Pelotén de Caballeria
del RCB N° 3, Tacna?
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18. ¢Considera ud que la Seguridad de las
Unidades en el manejo de los Vehiculos
Aéreos No Tripulados tiene injerencia del
proceso de Adquisicion de Blancos propio
de las Operaciones de Reconocimiento del
Pelotén de Caballeria del RCB N° 3,
Tacna?

19. ¢Considera ud que la Seguridad de las
Grandes Unidades en el manejo de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados tiene
injerencia dentro del desarrollo del
Reconocimiento propio de las
Operaciones de Reconocimiento del
Pelotén de Caballeria del RCB N° 3,
Tacna?

20. ;Considera ud que la Seguridad de las
Grandes Unidades en el manejo de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados tiene
injerencia dentro del desarrollo de la
Observacion propia de las Operaciones de
Reconocimiento del Pelotén de Caballeria
del RCB N° 3, Tacna?

21. ;Considera ud que la Seguridad de las
Grandes Unidades en el manejo de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados tiene
injerencia del proceso de Adquisicion de
Blancos propio de las Operaciones de
Reconocimiento del Pelotén de Caballeria
del RCB N° 3, Tacna?

Penetracion

22. iConsidera ud que la Penetracion de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados en la
Defensa tiene injerencia dentro del
desarrollo del Reconocimiento propio de
las Operaciones de Reconocimiento del
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Peloton de Caballeria del RCB N° 3,
Tacna?

23. ¢Considera ud que la Penetracion de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados en la
Defensa tiene injerencia dentro del
desarrollo de la Observacion propia de las
Operaciones de Reconocimiento del
Pelotén de Caballeria del RCB N° 3,
Tacna?

24. ; Considera ud que la Penetracion de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados en la
Defensa tiene injerencia del proceso de
Adquisicion de Blancos propio de las
Operaciones de Reconocimiento del
Pelotén de Caballeria del RCB N° 3,
Tacna?

25. ;Considera ud que la Penetracion de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados en el
Ataque tiene injerencia dentro del
desarrollo del Reconocimiento propio de
las Operaciones de Reconocimiento del
Peloton de Caballeria del RCB N° 3,
Tacna?

26. ;Considera ud que la Penetracién de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados en el
Ataque tiene injerencia dentro del
desarrollo de la Observacién propia de las
Operaciones de Reconocimiento del
Peloton de Caballeria del RCB N° 3,
Tacna?

27. iConsidera ud que la Penetracion de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados en el
Ataque tiene injerencia del proceso de
Adquisicion de Blancos propio de las
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Operaciones de Reconocimiento del
Peloton de Caballeria del RCB N° 3,
Tacna?

28. ¢Considera ud que la Penetracion de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados en las
Operaciones Retrogradas tiene injerencia
dentro del desarrollo del Reconocimiento
propio  de las Operaciones de
Reconocimiento del Peloton de Caballeria
del RCB N° 3, Tacna?

29. ¢ Considera ud que la Penetracion de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados en las
Operaciones Retrogradas tiene injerencia
dentro del desarrollo de la Observacion
propia de las Operaciones de
Reconocimiento del Peloton de Caballeria
del RCB N° 3, Tacna?

30. ;Considera ud que la Penetracién de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados en las
Operaciones Retrogradas tiene injerencia
del proceso de Adquisicion de Blancos
propio  de las Operaciones  de
Reconocimiento del Pelotén de Caballeria
del RCB N° 3, Tacna?
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OPERACIONES DE RECONOCIMIENTO

Escala de valoracion

1 2 3 4 5
En Nada Casi Nada Muy Poco Solo en parte | Totalmente
Reconocimiento 1 2 3 4 5

31.

¢Considera ud que el Reconocimiento
Aéreo es influido por la Maniobrabilidad
de los Vehiculos Aéreos No Tripulados?

32.

¢Considera ud que el Reconocimiento
Terrestre es influido por la
Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos
No Tripulados?

33.

¢Considera ud que el Reconocimiento
Naval es influido por la Maniobrabilidad
de los Vehiculos Aéreos No Tripulados?

34.

¢Considera ud que el Reconocimiento
Aéreo es influido por la Seguridad de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados?

35.

¢Considera ud que el Reconocimiento
Terrestre es influido por la Seguridad de
los Vehiculos Aéreos No Tripulados?

36.

¢ Considera ud que el Reconocimiento
Naval es influido por la Seguridad de los
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Vehiculos Aéreos No Tripulados?

37. ¢Considera ud que el Reconocimiento
Aéreo es influido por la Capacidad de
Penetracion de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados?

38. ¢;Considera ud que el Reconocimiento
Terrestre es influido por la Capacidad de
Penetracion de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados?

39. ¢Considera ud que el Reconocimiento
Naval es influido por la Capacidad de
Penetracion de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados?

Observacion

40. ;Considera ud que la Observacion de
Objetivos propia de las Operaciones de
Reconocimiento es influido por la
Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos
No Tripulados?

41. ;Considera ud que la Observacion de
Tropas amigas propia de |las
Operaciones de Reconocimiento es
influido por la Maniobrabilidad de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados?

42. ;Considera ud que la Observacion de
Tropas enemigas propia de |las
Operaciones de Reconocimiento es
influido por la Maniobrabilidad de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados?
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43.

¢Considera ud que la Observacion de
Reconocimiento propia de las
Operaciones de Reconocimiento es
influido por la Maniobrabilidad de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados?

44.

¢Considera ud que la Observacion de
Objetivos propia de las Operaciones de
Reconocimiento es influido por Ila
Seguridad de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados?

45.

¢Considera ud que la Observacion de
Tropas amigas propia de |las
Operaciones de Reconocimiento es
influido por la Seguridad de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados?

46.

¢Considera ud que la Observacion de
Tropas enemigas propia de |las
Operaciones de Reconocimiento es
influido por la Seguridad de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados?

47.

¢Considera ud que la Observacion de
Reconocimiento propia de las
Operaciones de Reconocimiento es
influido por la Seguridad de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados?

48.

¢ Considera ud que la Observacion de
Objetivos propia de las Operaciones de
Reconocimiento es influido por Ila
Penetracion de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados?

49.

¢ Considera ud que la Observacion de
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Tropas amigas propia de las
Operaciones de Reconocimiento es
influido por la Penetracion de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados?

50. ¢Considera ud que la Observacion de

Tropas enemigas propia de las
Operaciones de Reconocimiento es
influido por la Penetracion de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados?

51.

¢Considera ud que la Observacion de

Reconocimiento propia de las
Operaciones de Reconocimiento es
influido por la Penetracion de los
Vehiculos Aéreos No Tripulados?

Adquisicion de Blancos

52.

¢Considera ud que la Adquisicion de
Blancos para la defensa es influido por
la Maniobrabilidad de los Vehiculos
Aéreos No Tripulados?

53.

¢Considera ud que la Adquisicion de
Blancos para el ataque es influido por la
Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos
No Tripulados?

54.

¢Considera ud que la Adquisicion de
Blancos para las operaciones
retrogradas es influido por la
Maniobrabilidad de los Vehiculos Aéreos
No Tripulados?

55.

¢ Considera ud que la Adquisicion de
Blancos para la defensa es influido por
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la Seguridad de los Vehiculos Aéreos
No Tripulados?

56.

¢Considera ud que la Adquisicion de
Blancos para el ataque es influido por la
Seguridad de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados?

57.

¢Considera ud que la Adquisicion de
Blancos para las operaciones
retrogradas es influido por la Seguridad
de los Vehiculos Aéreos No Tripulados?

58.

¢Considera ud que la Adquisicion de
Blancos para la defensa es influido por
la Penetracion de los Vehiculos Aéreos
No Tripulados?

59.

¢Considera ud que la Adquisicion de
Blancos para el ataque es influido por la
Penetracion de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados?

60.

¢Considera ud que la Adquisicion de
Blancos para las operaciones
retrogradas es influido por la
Penetracion de los Vehiculos Aéreos No
Tripulados?
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Anexo 5. Validacién del Instrumento

EVALUACION POR JUICIO DE EXPERTOS

TITULO: Vehiculos Aéreos No Tripulados y las Operaciones de
Reconocimiento del Peloton de Caballeria del RCB N° 3 — Tacna

AUTORES: Cad IV Cab Bustamante Mego Abel Eberth
Cad IV Cab Catacora Gomez Pedro Cesar

Experto: @f‘ ?(Mdo Aj‘ /Oqre / o

Agradeceré tenga a bien identificar el item y conteste marcando con un aspa
en la casilla que usted considere conveniente: (Colocar una X a lapicero color
tinta negra en las 3 columnas Sl)

Validez de Contenido Validez de Validez de criterio
constructo

N° El item corresponde a | El item contribuye a | EI item permite | Observaciones

ITEM | la variable/dimensién | medir el indicador | clasificar a los
\ plateado sujetos en las

categorias

establecidas

No No Si No

33(3|o 2[28[2 3]0 |o|~[o| | es|mo| =

ool

N
H

XD XIS 15[ XK B KB DD e |5 K PPXTS DX X v P [ 7 (@2
D Px P MREPRER PP e e X IRPSER P PR e e DRI [x

> Py s pe [ PSP ES PYPs B I XIS e % <X I e > 1% IX o
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'
o

2P e Dbl PxPx|x P RGRPRDROP bk I x [

Py
Debe PR PRPRPR PRI e b I e [ e P PP Prix i P Pt
APPSR 1B IR DR P S| e DA Ix e i Kok Pk P

En consecuencia el instrumento puede ser aplicado

Chorrillos, 26 de diciembre del 2018

Apellidos bre ¢/ 7022 popros AU
N°DNI 0572863

171



Anexo 5a. Validacion del Instrumento

EVALUACION POR JUICIO DE EXPERTOS

TITULO: Vehiculos Aéreos No Tripulados y las Operaciones de
Reconocimiento del Pelotén de Caballeria del RCB N° 3 — Tacna

AUTORES: Cad IV Cab Bustamante Mego Abel Eberth |
Cad IV Cab Catacora Gémez Pedro Cesar '
@5 Za

Experto: Cﬂfp&/}j"dff W ............................

Agradeceré tenga a bien identificar el item y conteste marcando con un aspa
en la casilla que usted considere conveniente: (Colocar una X a lapicero color
tinta negra en las 3 columnas Sl)

Validez de Contenido Validez de Validez de criterio
constructo

N° El item corresponde a | El item contribuye a | EI _ item permite | Observaciones

ITEM | la variable/dimensién | medir el indicador clasificar a los

N
S
§‘

plateado sujetos en las
categorias
establecidas
Si No Si No N Si No
T K Y
2 p )( ¥
3 %) y X
4 I/ h ¥
W ¢ Y
6 v X X
7 Y 4 X
8 1 b y s
9 ¥ - 4
10 \0 ( y
11 ¥ V' N
12 Y ‘4 .5
13 0 ¢ X
14 ¥~ X x
15 v )(v\ Y
16 v X X
17 X 0 X
1\ | & X %
19 % X X
20 e W x
21 b of X
22 %) Q ¥
X X X
X X
/"0 Y
X, X
s e
9
¥
X

N
N
IS
PP

~
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~A

>

:
”*XKKK&NQQ<Xxx<@€$§@9§S€SK*X?K

AN PSP TR A T TR PR Tl I TSR TSTS SRS PSR4

< T PS PRISTARS T3 TS [PPSO TS ps PSS IS IS IR P IR TS TR S

En consecuencia el instrumento puede ser aplicado

Chorrillos, 26 de diciembre del 2018
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Anexo 5b. Validacion del Instrumento

EVALUACION POR JUICIO DE EXPERTOS

TITULO:  Vehiculos Aéreos No Tripulados y las Operaciones de
Reconocimiento del Pelotén de Caballeria del RCB N° 3 — Tacna

AUTORES: Cad IV Cab Bustamante Mego Abel Eberth l
Cad IV Cab Catacora Gémez Pedro Cesar

Agradeceré tenga a bien identificar el item y conteste marcando con un aspa
en la casilla que usted considere conveniente: (Colocar una X a lapicero color
tinta negra en las 3 columnas SI)

Validez de Contenido Validez de Validez de criterio
constructo

Ne El item corresponde a | El item contribuye a | EI item permite | Observaciones

ITEM | la variable/dimensién | medir el indicador | clasificar a los
plateado sujetos en las
categorias
establecidas

@

No No ~ Si No

OOIN D OBWIN|—

NN N ARNNNNDNNDY N2

N\

N ININNMISSESNONS N NN SRS

\\\\\\\

>
\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

NI
\\\\\\
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SN N NS PSRN

Fa .

X
NINDENNN (NININK sl

S
(o))
NN

ISP IS PSSR PSR R (X

o
(5]
TIPSR

NUNPSIMANN N NSNS NINIS NS NSNS SN YN

7
E

En consecuencia el instrumento puede ser aplicado

Chorrillos, 26 de diciembre del 2018
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Anexo 6: Constancia de entidad donde se efectud lainvestigacion

Cscuela Militar de Chorrillos
“Coranel Francisca %aéag/nef{/”

ABlona PHdrer del Sycz:'zccto el Penci

SUBDIRECCION ACADEMICA

El que suscribe, Sub Director de la Escuela Militar de Chorrillos Coronel

Francisco Bolognesil, deja:

CONSTANCIA

Que a los Bachilleres: CATACORA GOMEZ PEDRO CESAR, BUSTAMANTE
MEGO ABEL EBERTH; identificados con DNI N°76275022, 71395566; con
los que han realizado trabajo de investigacion a los Oficiales del arma de
Caballeria del RCB N°3; como parte de su tesis VEHICULOS AEREOS NO
TRIPULADOS Y SU RELACION CON LAS OPERACIONES DE
RECONOCIMIENTO DEL PELOTON DE CABALLERIA DEL RCB N°3 -
TACNA|| para optar el Titulo profesional de Licenciado en Ciencias Militares.

Se expide la presente constancia a solicitud de los interesados, para los fines

convenientes.

Chorrillos) 7 de digiembre de 2018.

0-223921773-0 +
Fernando Manuel MUNOZ JARA
Crl EP
Sub Director AcadérJico -EMCH
“Cirl. Francisco Bolognesi™
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Anexo 7: Compromiso de Autenticidad del Instrumento

La Bachiller en Ciencias Militares que suscribe lineas abajo, de los autores del
trabajo de investigacion titulado, Vehiculos Aéreos No Tripulados y las
Operaciones de Reconocimiento del Pelotéon de Caballeria del RCB N° 3 -

Tacna.

HACE CONSTAR:

Que, el presente trabajo ha sido integramente a elaborado por los suscritos y
gue no existe plagio alguno, presentado por otra persona, grupo o institucién,
comprometiéndonos a poner a disposicion del COEDE (EMCH CFB|) y
RENATI (SUNEDU) los documentos que acrediten la autenticidad de la

informacién proporcionada; si esto lo fuera solicitado por la entidad.

En tal sentido asumimos la responsabilidad que corresponda ante cualquier
falsedad, ocultamiento u omision, tanto en los documentos como en la

informacion aportada.

Nos afirmamos y ratificamos en lo expresado, en senal de lo cual firmamos el

presente documento.

Chorrillos, 26 de diciembre del 2018

Bach Bustamante Mego Abel Eberth Bach Catacora Gémez Pedro Cesar
DNI: 71395566 DNI: 76275022
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